D-103325 / Rev. 13 /20.05.2021 E l G o 1

SERIE LIMAX33CP-00

Magnetisches Sicherheits-Absolut-Schachtinformationssystem - STANDARD VERSION
(Ubersetzung des englischsprachigen Originals)

» Einfache und flexible Installation

= Ersetzt eine Vielzahl elektromechanischer Komponenten im Aufzugschacht

» Unempfindlich gegen Verschmutzung, Rauch und Feuchtigkeit

» Die absolute Position ist direkt und permanent verfigbar, es ist keine
Referenzierung erforderlich (auch nach léngerem Stromausfall)

» Gerduschloses Messprinzip



ELGOAM

Herausgeber ELGO Batscale AG

Féhrenweg 20
FL-9496 Balzers

Technischer Support () 149 (0) 7731 9339 -0
+49 (0) 7731213 11

D4 support@elgo.de

Dokumenten- Nr.  D-103325
Dokumenten- Name  LIMAX33CP-00-MA-D 20-21
Artikelnummer 799000834
Dokumenten- Revision Rev. 13
Ausgabedatum  20.05.2021

Copyright © 2021, ELGO Batscale AG

S0



mailto:support@elgo.de

ELGOAM

Inhaltsverzeichnis
INhAIISVErZEIChNIS c...cveiiuiiiiiiiiiniiniiiniiniiniieiiiecinecineccaecesssssssccssscsessssssssssssssenes 3
1 Abbildungsverzeichnis ......cccccciieiiieciinccnnicniencinecineccnceeccseccseccssscsesenes 6
2 Tabellenverzeichnis......ciiiiicinciieciiecineccniceeciescissccanccseccscssccseccseees 6
3 AllgEMEINES cc.vueceuiinniiriincinecinitaiitecisencsescssssesssscsssssssssssssssssssssssssssnes 7
3.1 Informationen zum Sicherheitshandbuch..................... 7
3.2 VEIWEISE .. .ceevveneeieriieeeetiie e ettt ee s e e eeae e e e eee e e e e ean e e eataa e eeentnaneeensnnnsaennnnnseennsnnaeeennnnneernes 7
3.3 SYMbBOlErkIErUNG ... 7
3.4 GarantiebeSHMMUNGEN.......ooeeiiieieeee e e e e e e e e e e e e snnenreeeeeens 9
3.5 Demontage und ENfSOMQUNG «....eeeeeeeieeiieiiieeee e e e ee ettt e e e e e e re e e e e e eesnnnneneeaeeeeanns 9
4 Sicherheit ......couiireiinniiinniinniinncireccnsecnnsecssecnssecsssessssssseccsssssssssssnss 10
4.1 Allgemeine Gefahrenquellen ..........ooooeeeiiiiiiieie e 10
4.2 Persénliche SChUtZQUSIUSTUNG .....evvieeiiieiiieeeeee e e e e serreeeee s 10
4.3 BestimmungsgeméBe Verwendung...........euvviieirieiiieiiiieee e 11
4.4 Risiken verursacht durch Verschiebung des Bandes .............covvviviiiiciiiiiiieiiiiiieeee, 11
5 Transport Und LOgerung......ccccecciecceeccaeccaecsecseccsecssecsscsscssscssssssssnes 14
5.1 Sicherheitshinweise fir den Transport, Auspacken und Verladen ............cccvvvvvvviiinnnnnneee. 14
5.2 Umgang mit Verpackungsmaterialien...............cooooeeiiiiiiiiii e, 14
5.3 TranSPOrNSPEKIION .....uuiiiiiiiiii e anaaanannannnnnennnnne 14
54 LOGBIUNG. ... 14
6 Produkteigenschaften.......cccccucieeiieiieccnnccnecenceeccanccanccseccsscesscsscsnees 15
6.1 FUNKHONSPIINZIP coeeeeeeeeee e 15
7 Technische Daten........cveieeiceieeiieciieccnceeieeecseccsnccsscsssssccssscssssssssnes 16
7.1 Identifikation.......cccooieeee e 16
7.2 ABMESSUNGEN SENSOT ... ieeei e 19
7.3 Technische Daten LIMAX33CP-00 ..........uuuuuuuumuuuuniiiiieiueinniiinnennnnennnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn. 20
8 Nutzungseinschrénkungen (Sicherheitsanforderungen fir die
131 LYo T 1 1T 1 ) RN 21
9 TYPenSChIUSSel ......cuiuiiniiiiniininiieiieieecenccnccsccscsessecsecsecsscssccscscsncnes 25
10 Zusatzliche Informationen zum Parametersatz (Bezeichnung 2):
Der Parametersatz wird verwendet, um Gerdte zu kennzeichnen,
die auf speziellen Kundenwunsch bei ELGO Batscale
vorkonfiguriert sind = 14.1.1.3 Konfiguration bei ELGO. Fir
Standardgerdite (geliefert mit ,,leerer” Konfiguration, die durch
den Kunden konfiguriert werden) ist der Parametersatz ID-
O.Installation und Erstinbetriebnahme ..........cccvuiceeiineiincenccnncnnnnn. 26
10.1 BinSQtZuUMQ@EbUNG ....ooii e 26
10.2 Prifung der sicherheitsrelevanten Konfiguration...............oocooiiiiiiiiiiiiiiiie e, 27

-3




ELGOAM

10.3
10.4

11

11.1
11.2
11.3
11.4
11.5
11.6

12

12.1
12.2
12.3
12.4
12.5
12.6

13

13.1
13.2
13.3
13.4

14
14.1
14.2

15

15.1
15.2
15.3
15.4
15.5
15.6
15.7

16

16.1
16.2
16.3

17
17.1
17.2

18

Mechanische InStallaton ..........eeeeieeiiei e eaeennaes 27
Elekirische Installation ..o 27
Betriebsarten und Kommissionierung .....ccccccceeeccneccneccnecceecenccsecaenes 37
Betriebsaren ......ueeei e 37
Manuelles Lernen der Stockwerkstabelle.................oooiiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 44
Automatisches Lernen der Stockwerkstabelle ..............cccovviiiiiiiiiiiiii 50
Wiedereintritt in Teach-Mode, Sub-Mode ,Manual”.............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiica, 56
Wiedereintritt in Teach-Mode, Sub-Mode ,AUto” .........ouuuiiiiiiiiiii e 57
NOCHJUSHEIUNG .ttt ettt e et e et e e e e et e e e e earaea e e eaaaeeas 57
Wdhrend des Betriebs ......ccccciircinnecinnecinncinecinneccsneccseeccsseccseceseenes 59
Ausldsen der Sicherheitsfunktionen ..............eeeviiiiiiiiiiiiiii e 59
Fehlerstufen und Fehlercodes.............ccocouuiiiiiiieiiiiicee e 59
FQUI-REQISIEN ... eeeeeeeeeeeeeeee e 63
Test des OC-REIQIS. ....uuuuunnunneiiii e aaeaaaesaannnnnnnnsnnnnnnnnnn 63
Test AES ESGC-AKIONS ....uuueuenenniiiiieit e eaaeaaaaaasaannnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 63
Yo T Vo -SSP 64
SicherheitsfuNKHonen ........cceieirrecinnneccirnnccinnncctnneiccnseecsessescsssescens 65
Konfiguration der Sicherheitsfunktionen............coooiivriiiiiiiiiiee e 65
Sicherheitsfunktionen nach der Inbetriebnahme ...............ouviiiiiiii, 65
Sicherheitsfunktionen wahrend der Inbetriebnahme.............cccooi i 78
Sicherheitsfunktionen vor der Inbetriebnahme ...........cccooiiiiiiii 79
Konfigurierte/einstellbare Parameter und Features........ccceeveeeenee. 80
Y0117 UL 1T ) o S EPPR R PR 80
Einstellbare Parameter ...........cooooeeiiiiiiiiiiii e 88
Erstprifung- und jahrliche Prifung ....ccccccceeiieecenccnnccneccneceecnecnaees 90
SYSTEM INEUSTAM ...uuviiiiiiiiiitiietetieaeeteaeeeseaaeeeesaeeesaesaeesaeesaaasaeeeeeeennnnsnnnnnnnnsnnsnnnnnnnnnnnnnns 90
MaGNet BAnd.........ccoeiiuiieiiiiiiiee ettt eeerae e e et e e e e e e e eabr e e e e earraeeeennes 90
SOMWAre IdentifiIZIErUNG .......vuiiiiiiiiiiiiieiiiie et eeaeeaeaaaaeaaaaaaneenenenennnnnes 90
KonfiguratoNSSAIZ .....ccceeeeeeeeeeeeee e, 90
EntstérmaBnahmen............coooooiiiiii i, 90
Uberprisfung der StockWerkstabelle.............oviuiiiieiieieieiciciee ettt 91
Kontrolle der Sicherheitsfunktionen .............ccoooiiiiiiiiii e, 91
Funktionale Sicherheit......cccccccieeiireciincinncincencinnccnncineccnecseecsecseccsenes 94
Y Tela 1=y Ty Kot T a3 1= RPN 94
Anforderungen der EN 61508-2, Anhang D2 ........cccciiiiiiiiii e 97
Sicherheitsanforderungen fir die Integration des Systems............ccceeiiiiiiiiiiiiiiieee e, 98
STOrUNQEN .cuivuireineineiencenccscsecsecsessessessesssssssssssssssssssssesssssssssssssssssnssnes 98
SHOIUNGSDESEIIGUNG. ... eteeeeeee ettt e e e e e ettt e e e e e e e e e aaeeeee 98
Wiederinbetriebnahme nach Stérungsbeseitigung...........ccoueiiiiiiiiiiii e 99
Reparaturen / Wartung und Instandhaltung........ccceeecceneccnneccnnecenes 99

4 -




ELGOAM

18.1
18.2

19

20

21

Austausch von Magnetb8ndern ........oooeeeeiiiiiiiriiiee e 100
Austausch des LIMAX33CP-00 ........coeeeuuriiiiieeeeeeeeinieeee e e e eeeeeneeeee e e e e e esnnnnneeeeee s 100

Falls eine Neukonfiguration der Parameter/Features notwendig ist,
muss das LIMAX33CP-00 an den Hersteller zurickgeschickt

werden.ReiNiguNQ .....cccccuiieiinciincineccneceeiteccseccsescsesesssscsscssscsncses 100
AT+ 7= 3 T 1 N 101
T = N 103




ELGOAM

1 Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Typenschild zur Identifikation des SENSOrS.............coiiiiiiiiiiiie e 16
Abbildung 2: Beispiel fir ein Info-Label auf dem Gehéuse mit einer bestimmten Konfiguration..................cccooei 17
Abbildung 3: Beispiel fir ein Info-Blatt mit einer bestimmten Konfiguration fir die Dokumentation der Installation ............ 18
Abbildung 4: ADMESSUNGEN GBS SEMSOTS ......vvviiiiiii ettt e ettt e e e ettt e e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e s eiaaataeeeeaeseaans 19
Abbildung 5: Werte fir L und R der AUSIBSESPUIE.......ovvviiiiiiiiiiii e 24
Abbildung 6: Ansicht auf die Ober- und Unterseite des LIMAX33CP-00 mit €SGC .......ovvviiiiiieiiiiiiiiieieeeeeeiiieeee e 28
Abbildung 7: Steckerbelegung eSGC-Stecker (mechanische Daten geméfB IEC 61076-2-101) ..ooivvviiiiieeiiiiiiiiiieeeeeeeis 28
Abbildung 8: Installationsdiagramm LIMAX33CP-00 (Maximal - Konfiguration)...........cccvviiiiieiiiiiiiiiieeceiiiee e 31
Abbildung 9: Installationsdiagramm LIMAX33CP-00 (Minimal- Konfiguration) ............oocoiiiiiiiiiiiieeee e 32
Abbildung T0: Ein SR UNA €INE TUISEITE ...eevvvviiiiieeeeeiiiiie ettt e ettt e e ettt e e e e ettt e e e e e e e s aaaaaeeeaeesenans
Abbildung 11: Ein SR und zwei Tirseiten
Abbildung 12: eSGC Aktor angeschlossen an den Blockier-Stift eines Geschwindigkeitsbegrenzers (Fernauslésung).......... 34
Abbildung 13: Ubersicht der Betriehsaren (Modi)...........vovieo oo, 38
Abbildung 14: Abldufe im Teach-Mode . .............ooiiiiii e 45
Abbildung 15: Lernen von doppelseitigen Stockwerken via CANOpen ... 49
Abbildung 16: Abldufe im Teach-Mode ,AUTO” ........coomiie e 51
Abbildung 17: Zeitsparender Ablauf im Teach-Mode AULO.........oouiiiiiii e 53
Abbildung 18: Automatisches Lernen bei doppelseitigen Stockwerken ... 55
Abbildung 19: LED-Signale auf der Sensor-Oberseite (SGC-VErsion) .......coouuvviiiiieeiiiiiieeee e 64
Abbildung 20: ETSL-KUIVEN ... 68
Abbildung 21: Bedingungen fiir Tor-Uberbrickung und UCM.......c.ooviiieee oo, 71
Abbildung 22: Positionen von Inspektionsendschaltern und Endlagen fir das vorausgel®ste Anhalte-System

im Falle kurzer Schachtkopf/-grube, sowie im Falle ausreichend Freiraum in Schachtkopf/-grube.............. 73
Abbildung 23: Beziehungen zur unteren Referenzposition ...........cc.uviiiiiiiiiii e 76
Abbildung 24: Beziehungen zur oberen Referenzposiion ..............cooiiiiiiiiiiiiiii e 77

2 Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Anschlisse des PIO- und SCA-KABEIS .......cuuiiiiiiiii e 29
Tabelle 2: eSGC-Stecker (nur fir Versionen mit @SGC) .....oouiiiiiiiiiii e 29
Tabelle 3: Anschluss der STOCkWEIKSENSOrEN ..........iiiiiiii i e 30
Tabelle 4: Erdungslaschie ... ...oooieii e 30
Tabelle 5: Zustdnde sicherheitsrelevanter Ausgdnge (siehe auch & 13.4) ... 39
Tabelle 6: Zustdnde sicherheitsrelevanter Ausgénge im Teach oder Teach Auto, wenn Referenzpositionen verfigbar sind.. 40
Tabelle 7: Stockwerkstabelle wie im CP gespeichert (im Falle doppelseitiger Stockwerke) ..o, 49
Tabelle 8: Stockwerke wie sie im CP gespeichert werden im Fall eines automatischen Lernens doppelseitiger Stockwerke .. 55
Tabelle 9: Error-Level ....ooo e 59
Tabelle 10: Error Codes (Fehlercodes) ..........oooooiiiiiii i 60
Tabelle 11: Fehler betreffend nicht-flichtig gespeicherte Daten ............oooiiiiiiiiiiiii e 62
Tabelle 12: BedeUIUNG der LEDS .. ...eiiiiiiiiiiiiiiee ettt e ettt e e e e ettt e e e e e et eeeeeaeesenaes 64
Tabelle 13: Sicherheitsfunktionen nach der Inbetriebnahme ... 65
Tabelle 14: Distanz ,s"” zur angenommenen Pufferposition abhéngig von Fahririchtung und Modus .........coooiiiiiiiiiin. 67
Tabelle 15: OC -Reaktion wenn Ist-Position > als Position des oberen Inspektionsendschalters .............cccooviiiiiiiinn. 75
Tabelle 16: OC- Reaktion wenn Ist-Position < als Position des unteren Inspektionsendschalters..............cccooeviiiiiiiiiinnn. 75
Tabelle 17: Sicherheitsfunktionen wahrend der Inbetriebnahme

Tabelle 18: Sicherheitsfunktionen vor der Inbetriebnahme ..........c..oviiiiiiiiii e
Tabelle 19: Konfigurationsparameter betreffend Geschwindigkeiten ............cccoooiiiiiiiii e, 83
Tabelle 20: Konfigurationsparameter der ETSL-KUIVe ..........oooiiiiiiiiiiicie e 83
Tabelle 21: Konfigurationsparameter fir die Offsets fur die Endlagen des vorausgeldsten Anhaltesystems........................ 84
Tabelle 22: Konfigurations-Features Sicherheitstunktionen ................oiiiiiiiii e 85
Tabelle 23: Abhéngigkeit aktivierte Sicherheitsfunktionen => bendtigte Aktoren/ Relais-Kontakte.............ccoccvviiiiiiiiinnn. 86
Tabelle 24: Verhalten von UCM u. ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)” abhg. von den betr. Konfigurations-Features ... 87
Tabelle 25: Einstellbare PArameter...........ooouiiiiiiiiiio e 88
Tabelle 26: geforderter Und err@ichter SIL ............ooiiiiiiii e 94
Tabelle 27: Safe Failure Fraction, HFT und Typ des SUbSyStems .........ooouiiiiiiiiiiii e 95
Tabelle 28: Diagnose-Test-Intervall (DTI) der SUBSYSIEME .......ooiiiiiiiiiiiii e 95
Tabelle 29: Anforderungen der 61508 NOIM .........coiiiiiiiiiii e 97
Tabelle 30: Berechnung von Ap fir das GesamISYSIEM .........ceiiiiiiiiiiieiee ettt e et e e et e e e e e e e 97
TABEIIE ST: ZUBBRGI ..o 101




ELGOA T

3 Allgemeines

‘ 3.1 Informationen zum Sicherheitshandbuch

Dieses Sicherheitshandbuch gibt wichtige Hinweise zum Umgang mit dem Gerat.
Beachten Sie zu lhrer eigenen Sicherheit und der Betriebssicherheit alle Warnungen und Hinweisel!

Voraussetzung fir sicheres Arbeiten ist die Einhaltung der angegebenen Sicherheitshinweise und Handlungsan-
weisungen. Dariber hinaus sind die am Einsatzort des Gerétes geltenden 6rilichen Unfallverhiitungsvorschriften
und allgemeinen Sicherheitsbestimmungen einzuhalten.

Das Sicherheitshandbuch ist vor Beginn aller Arbeiten sorgféltig durchzulesen! Es ist Produktbestandteil und in
unmittelbarer Néhe des Gerétes jederzeit zugénglich fir das Personal aufzubewahren. Die Abbildungen in die-
ser Anleitung sind zur besseren Darstellung der Sachverhalte, nicht unbedingt mastabsgerecht und kénnen von
der tatséchlichen Ausfihrung geringfigig abweichen.

3.2 Verweise

/LIMAX33CP-00-MI/ Montageanleitung fir LIMAX33CP-00 mit dem Montagekit LIMAX S-RMS2

/CiA DR303-3/
/EN81-20/
/EN81-21/

https://www.elgo.de/fileadmin/user_upload/pdf/manual/lift/LIMAX33CP-00-MI-D.pdf
CiA Entwurf Empfehlung 303, Teil 3: Indikator Beschreibung; CAN in Automation

Sicherheitsregeln fir die Konstruktion und den Einbau von Aufzigen

Sicherheitsregeln fir die Konstruktion und den Einbau von Aufzigen

| 3.3 Symbolerklérung

Spezielle Hinweise sind in diesem Sicherheitshandbuch durch entsprechende Symbole gekennzeichnet.
Die Hinweise werden durch Signalworte eingeleitet, die das Ausmaf} der Geféhrdung zum Ausdruck bringen.
Bitte die Hinweise unbedingt einhalten und umsichtig handeln, um Unfélle sowie Personen- und Sachschéden

zu vermeiden.

Warnhinweise:

GEFAHR!

Dieses Symbol in Zusammenhang mit dem Signalwort ,Gefahr” bedeutet eine unmittelbar
drohende Gefahr fir das Leben und die Gesundheit von Personen. Das Nichtbeachten dieser
Hinweise hat schwere gesundheitsschédliche Auswirkungen zur Folge, bis hin zu lebensge-
féhrlichen Verletzungen.

WARNUNG!

Dieses Symbol in Zusammenhang mit dem Signalwort ,Warnung” bedeutet eine méglicher-

weise drohende Gefahr fir das Leben und die Gesundheit von Personen. Das Nichtbeachten
dieser Hinweise kann schwere gesundheitsschéadliche Auswirkungen zur Folge haben, bis hin
zu lebensgefahrlichen Verletzungen.

VORSICHT!

Dieses Symbol in Zusammenhang mit dem Signalwort ,Vorsicht” bedeutet eine méglicher-
weise gefdhrliche Situation. Das Nichtbeachten dieser Hinweise kann Verletzungen zur Folge
haben oder zu Sachbeschédigungen fihren.



https://www.elgo.de/fileadmin/user_upload/pdf/manual/lift/LIMAX33CP-00-MI-D.pdf
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Allgemeines

Besondere Sicherheitshinweise:

A

Tipps und Empfehlungen:

Kennzeichnung fir Verweise:

(#) Weist auf einen Abschnitt innerhalb dieses Sicherheitshandbuchs hin
() Weist auf einen Abschnitt innerhalb eines anderen Dokuments hin
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‘3.4 Garantiebestimmungen

Die Garantiebestimmungen befinden sich als separates Dokument in den Verkaufsunterlagen.

Gewéhrleistung:
Der Hersteller garantiert die Funktionsféhigkeit der angewandten Verfahrenstechnik und die ausgewiesenen
Leistungsparameter. Die Gewdhrleistungsfrist, von einem Jahr, beginnt mit dem Zeitpunkt des Lieferdatums.

3.5 Demontage und Entsorgung

Sofern keine Ricknahme- oder Entsorgungsvereinbarung getroffen wurde, Gerét fachgerecht unter Beachtung
der in diesem Sicherheitshandbuch enthaltenen Sicherheitshinweise demontieren und umweltgerecht entsorgen.

Vor der Demontage:

Energieversorgung abschalten und gegen Wiedereinschalten sichern, anschlieBend Energieversorgungsleitungen
physisch trennen und eventuell gespeicherte Restenergien entladen.

Betriebs- und Hilfsstoffe sowie restliche Verarbeitungsmaterialien entfernen.

Zur Entsorgung:
Zerlegte Bestandteile der Wiederverwertung zufihren:

* metallische Bestandteile zum Metallschrott

= Elektronikkomponenten zum Elektroschrott

»  Kunststoffteile zum Recycling

»  {brige Komponenten nach Materialbeschaffenheit sortiert entsorgen I

VORSICHT!

Umweltschdden bei falscher Entsorgung!

Elektroschrott, Elektronikkomponenten, Schmier- und andere Hilfsstoffe unterliegen der
Sondermillbehandlung und dirfen nur von zugelassenen Fachbetrieben entsorgt werden!

Kommunalbeh&rden und Entsorgungsfachbetriebe geben Auskunft zur umweltgerechten Entsorgung.
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4 Sicherheit

Dieser Abschnitt gibt einen Uberblick tber die wichtigen Sicherheitsaspekte fiir einen optimalen Schutz des Per-
sonals sowie fir den sicheren und stérungsfreien Betrieb. Bei Nichtbeachtung der in dieser Anleitung aufgefihr-
ten Handlungsanweisungen und Sicherheitshinweise kénnen erhebliche Gefahren entstehen.

Bei der Montage des Gerdtes ist das Tragen persdnlicher Schutzausristung erforderlich, um Gesundheitsgefah-
ren zu minimieren.

Deshalb: Vor allen Arbeiten die jeweils benannte Schutzausriistung ordnungsgeméf anlegen und wéhrend der
Arbeit tragen. Zuséitzlich im Arbeitsbereich angebrachte Schilder zur persénlichen Schutzausristung unbedingt
beachten.

Bei allen Arbeiten grundsétzlich zu tragen:

-10 -
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‘ 4.3 BestimmungsgeméBe Verwendung

Das in diesem Sicherheitshandbuch beschriebene Produkt wurde entwickelt, um als Teil einer Gesamtanlage
oder Maschine sicherheitsgerichtete Funktionen zu Gbernehmen. Es liegt im Verantwortungsbereich des Herstel-
lers einer Anlage oder Maschine, die korrekte Gesamtfunktion sicherzustellen. Das ELGO- Geréit ist ausschlieB3-
lich fur den hier beschriebenen bestimmungsgeméfen Verwendungszweck konzipiert:

Das ELGO- Langenmesssystem LIMAX33CP-00 dient ausschlieBBlich zur Erfassung von Weg-
strecken und zur Erfillung der erforderlichen Sicherheitsfunktionen (siehe Kapitel = 13).

WARNUNG!

Gefahr durch nicht bestimmungsgeméBe Verwendung!

Jede Uber die bestimmungsgemdéfie Verwendung hinausgehende und/oder andersartige
Benutzung des Gerdtes kann zu geféhrlichen Situationen fihren.

Deshalb:
= Das Gerédt nur bestimmungsgeméf verwenden
= samtliche Angaben der Sicherheitshandbuch strikt einhalten
Insbesondere folgende Verwendungen unterlassen, sie gelten als nicht bestimmungsgeméf:

*  Umbau, Umristung oder Verdnderung der Konstruktion oder einzelner Ausristungs-
teile mit dem Ziel der Anderung des Einsatzbereiches oder der Verwendbarkeit des
Gerdgtes.

Anspriiche jeglicher Art wegen Schéden aus nicht bestimmungsgeméfBer Verwendung sind ausgeschlossen.
Fir alle Schéden bei nicht bestimmungsgeméfier Verwendung haftet allein der Betreiber des Gerdtes.

4.4 Risiken verursacht durch Verschiebung des Bandes

Die Integritét aller Sicherheitsfunktionen, die von Positionen abhdngen, basiert darauf, dass die Position des
Magnetbandes nach der Inbetriebnahme unveréndert bleibt. Dies bedeutet, dass im Nachhinein keine nennens-
werten Verschiebungen des Magnetbandes relativ zu den relevanten Punkten des Gebdudes oder des Aufzugs-
schachts stattfinden. Diese relevanten Punkte sind z.B. Positionen der Schwellen der Schachttiren, Positionen der
Pufferoberfléchen, Position der Grube oder Position der Schachtdecke.

Ursachen fir die Verschiebung des Bandes und mégliche Gegenmafinahmen werden in den néchsten Unterab-
schnitten beschrieben

4.4.1 Bandabriss

Der Bandprésenzsensor sichert die Gefahr des Verschiebens des Bandes durch Abriss ab. Der Bandprésenz-
sensor 6ffnet den Sicherheitskreis fir den Fall, dass die untere Bandhalterung mehr als 55 mm nach unten oder
oben von ihrer Ursprungsposition entfernt ist.

Im Falle eines Bandabrisses zieht die Feder die untere Bandhalterung aus ihrer Ursprungsposition und der Pré-
senzsensor Sffnet den Sicherheitskreis.
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4.4.2 Bandausdehnung durch Temperaturunterschiede

Der entscheidende Faktor fur ein potenzielles Sicherheitsrisiko durch Temperaturunterschiede ist die Differenz
zwischen der temperaturabhdngigen Langenausdehnung des Magnetbandes einerseits und der temperaturab-
héngigen Léngenausdehnung von Gebdude- / Aufzugsschiene andererseits.

Dieser wird wie folgt berechnet:
AT *L* (ou - o)

o= 16* 10°K" (Ausdehnungskoeffizient des Bandes)

o = 12 *10°% K" Ausdehnungskoeffizient von Schiene und Gebéude (fast gleich). Dabei wird i.allg. ein Ge-
bdude aus Stahlbeton angenommen. Dies ist bei héheren Gebéuden i.allg. der Fall (und nur héherer Gebéude
sind betr. der Ldngenausdehnung kritisch)

L = 260m worst case (maximale Messlénge).

AT ist die maximale Temperaturdifferenz zwischen dem Zeitpunkt der Inbetriebnahme und dem spéteren Betrieb.
Diese wird mit 50°C angenommen:

Es wird davon ausgegangen, dass der LIMAX33 CP-00 nur bei einer Durchschnittstemperatur (Durchschnitt Gber
die gesamte Schachilénge) zwischen 0 ° C und 50 ° C betrieben wird.

Durchschnittstemperatur Gber die Schachtldnge bedeutet, dass es z.B. in Bezug auf die Maximaltemperatur an
bestimmten Stellen sogar heifler als 50 ° C sein kann(z. B. im Schachtkopf), aber in der Schachtgrube wird es
zum Ausgleich kalter sein, so dass die Ausdehnung des Bandes derjenigen Ausdehnung bei einer Temperatur
von 50 ° C bei gleicher Temperaturverteilung entspricht.

Eine entsprechende Uberlegung gilt fir die minimale Durchschnittstemperatur von 0 © C.

Auf der Grundlage dieser Werte ergibt sich eine maximale Differenz von 52 mm. Dies bedeutet, dass der Band-
prasenzmelder noch nicht auslést.

Wenn die Inbetriebnahme bei durchschnittlicheren Temperaturbedingungen (z. B. zwischen 20 ° C und 30 ° C)
durchgefihrt wird, betrégt das Maximum AT nur 30 ° C und die maximale Differenzléngsausdehnung wird auf
31 mm reduziert.

Der Anwender muss eine mogliche Verschiebung der Positionen zwischen Gebéude und Magnetband berick-
sichtigen, die durch die Langenausdehnung verursacht wird.

Dies gilt insbesondere unter folgenden Bedingungen:

* Das Gebdude ist hoch

* Das Gebdude besteht aus einem anderen Material als Stahlbeton

* Die Inbetriebnahme erfolgte bei extrem hohen oder extrem niedrigen Temperaturen im Schacht

* Das Auftreten extrem hoher oder extrem niedriger Temperaturen im Schacht wéhrend des Betriebs ist zu erwar-
fen.

Gegebenenfalls muss bei der Ermittlung der Auslésepunkte / Distanzen fir die Sicherheitsfunktionen eine ent-
sprechende Toleranz beriicksichtigt werden.

4.4.3 Gebdudesetzung

Viele Gebéude sind so gebaut, dass bei der Setzung des Gebéudes eine Verschiebung zwischen dem eigentli-
chen Gebdude und der Aufzugsschiene auftritt, wodurch sich auch die Auslésepunkte der Sicherheitsfunktionen
verschieben.

Die Setzung von Gebduden dauert im Allgemeinen mehrere Jahre.

Wahrend der jghrlichen Inspektion werden Verschiebungen der Auslésepunkte der Sicherheitsfunktionen er-
kannt.

Wenn das Gebédude gerade erst gebaut wurde, kann es in den ersten Monaten zu einer erhdhten Setzung kom-
men. Daher kann es bereits vor der ndchsten jghrlichen Inspektion zu einem erheblichen Unterschied zwischen
der Schwelle des Kabine und der Stockwerke kommen. Dies wird dann behoben, indem die Stockwerkspositio-
nen neu gelernt oder angepasst werden, wodurch auch die Auslésepunkte der Turiberbrickung und der UCM-
Sicherheitsfunktion korrigiert werden.

Um andere positionsabhéngige Sicherheitsfunktionen an die neuen Bedingungen anzupassen, missten auch in
diesem Fall die Referenzpositionen korrigiert werden. Daher missen auch die Referenzpositionen jedes Mall
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst werden, wenn eine Notwendigkeit for die Nachjustierung der Stock-
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werkspositionen auftritt.

Der Anwender muss anhand der baulichen Verhélinisse des Gebéudes beurteilen, ob mit einer Gebéudesetzung
in erheblichem Umfang zu rechnen ist.

Dariber hinaus besteht die Maglichkeit einer erhdhten Setzung in den ersten Jahren nach dem Bau des Gebéu-
des. Eine geeignete Mainahme besteht darin, die Sicherheitsfunktionen in neuen Hochhdusern in einem kirze-
ren Zeitintervall als ein Jahr zu Gberprifen.

Anmerkung: Bandprésenzsensor sichert dieses Risiko nicht ab, da die relativen Positionen zwischen Schiene bzw.
Montagetraversen und Band normalerweise nicht durch die Setzung des Gebéudes beeinflusst wird.

4.4.4 Verschiebung der Montagetraversen

Insbesondere ein Lésen der Befestigung der oberen Montagestange ist aus Sicherheitsaspekten von entschei-
dender Bedeutung: Die Kraft der Feder kann die obere Montagetraverse und das Magnetband nach unten zie-
hen. Dadurch wirden die Auslésepunkte der Sicherheitsfunktionen nach unten verschoben. Abhéngig von der
Sicherheitsfunktion, kann dies die geféhrliche Richtung sein.

Der Bandprésenzsensor ist eine wirksame Gegenmafinahme, wenn eine angemessene Toleranz fir die Bestim-
mung der Ausldsepunkte / Absténde der Sicherheitsfunktionen beaufschlagt wird (der Ausléseabstand des Band-
présenzsensor von 55 mm muss bericksichtigt werden).

Weitere Gegenmafinahmen sind:

o Verwendung eines Drehmomentschlissels beim Anziehen der Befestigungen und Beriicksichtigung der
Montageanleitung von LIMAX-SRMS2

o Uberprifen der Fixierung in regelmaBigen Zeitintervallen auf Festigkeit und korrekte Position

o Wenn die Notwendigkeit einer Anpassung der Stockwerkspositionen auftritt, muss die Befestigung der
Montagetraversen Uberprift werden. Falls festgestellt wird, dass eine von ihnen gel&st ist, muss sie wie-
der korrekt befestigt werden und anschlieBend missen entweder alle Sicherheitsfunktionen Gberprift
oder eine komplett neue Inbetriebnahme durchgefihrt werden.

Anmerkung: Wéhrend des Aufzugsbetriebs féllt es normalerweise auf, wenn Stockwerks und Kabinentir-
schwelle nicht auf dem gleichen Niveau liegen. Dann werden die Stockwerkspositionen normalerweise vom
Wartungspersonal nachjustiert. Wéhrend dieser Arbeit sollte der Techniker auch die Ursache fir die Ver-
schiebung der Stockwerkspositionen prifen, da diese Ursache wahrscheinlich auch Auswirkungen auf die
Sicherheitsfunktion hat. Die Ursache kann eine Setzung des Gebdudes oder eine Verschiebung der Monta-
getraversen sein.
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5 Transport und Lagerung

Hinweise zur sachgerechten Entsorgung: < 3.5

Die Lieferung bei Erhalt unverziglich auf Vollsténdigkeit und Transportschdden prifen.

Bei duBerlich erkennbaren Transportschaden:

= Lieferung nicht oder nur unter Vorbehalt entgegennehmen.
*  Schadensumfang auf den Transportunterlagen oder auf dem Lieferschein vermerken
= Reklamation umgehend einleiten.

Gerét nur unter folgenden Bedingungen lagern:

* nicht im Freien aufbewahren

» trocken und staubfrei lagern

» keinen aggressiven Medien aussetzen

»  vor Sonneneinstrahlung schitzen

*  mechanische Erschitterungen vermeiden

» die Lagertemperatur (¢ 7 Technische Daten) muss eingehalten werden

= die relative Luftfeuchtigkeit (¥~ 7 Technische Daten) darf nicht Gberschritten werden

*  bei einer Lagerung lénger als drei Monate regelméBig den allgemeinen Zustand aller Teile und der
Verpackung kontrollieren
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6 Produkteigenschaften

LIMAX33CP-0Q0 ist ein magnetbandbasiertes Schachtinformations- und Sicherheitssystem, welches folgendes
abdeckt:

= Diverse in der EN81-20 sowie EN81-21 benannte Sicherheitsfunkfionen
*  Messung der Kabinenposition (z. B. als Information fur die Liftsteuerung)
»  Nicht sicherheitsrelevante Funktionen, z. B Tirzonensignalisierung fir die Notbefreiung

Das magnetische Messprinzip macht den Sensor unempfindlich sogar gegen schwarzen Rauch und Spritzwasser.
Das Magnetbad und der Sensor kédnnen auf einfachste Weise montiert werden.

VORTEILE

Die drastische Reduzierung der Komponenten bietet erhebliche Kostenvorteile. Der Zeitaufwand fir Installation
und Wartung wird erheblich reduziert. Eine mégliche Fehlersuche wird ebenfalls vereinfacht, zumal die Elekiro-
nik Diagnosemdglichkeiten bietet.

LIMAX33CP-00 eignet sich sowohl fir die Serienproduktion mit Neuvinstallationen als auch fir die Nachristung
bestehender Aufzugsysteme.

6.1 Funktionsprinzip

Das Magnetband trégt die eindeutige Positionierungsinformation in Form eines magnetischen Codes. Das Band
wird mit Hilfe eines Montagekits frei héngend im Schacht installiert. Das LIMAX33CP-00 ist an der Aufzugskabi-
ne montiert. Wahrend die eigentliche Messung kontaktlos ist, darf das Band den erlaubten Maximalabstands
zum Sensorkopf nicht Uberschreiten. Daher wird das Band entlang des LIMAX33CP-00 unter Verwendung der
Polymerbandfihrung gefihr, die ein integraler Bestandteil des Sensorkopfes ist.

Das magnetische Messprinzip ist duflerst robust. Staub, Schmutz und Feuchtigkeit beeintréichtigen die Messung
in keiner Weise. Auch Rauch und héhere Temperaturen haben keinen Einfluss auf die Messqualitét. AuBerdem
ist das Band robust genug, um den harten Bedingungen in Aufzugsschéchten zu widerstehen.
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7 Technische Daten

’ 7.1 Identifikation

7.1.1 Typenschild

Das Typenschild dient zur Identifikation der Einheit. Es befindet sich auf dem Gehéuse des Sensors und gibt
Aufschluss Uber die genaue Typen- und Bestellbezeichnung (siehe Typenschlissel = 9) mit zugehériger Artikel-
nummer. Weiter enthélt das Typenschild eine eindeutige, rickverfolgbare Gerétenummer, das Produktionsdatum
sowie die Hardware- und Software-Version. Bei Kontakten mit der Firma ELGO sind stets diese Angaben zu
verwenden und anzugeben.

Zusofzinfor\mofionen Gerdatebezeichnung Rickverfolgbarkeits-Code

ELGOZ\LIMAX3CP-00-050-1000-CO0TG-0 )
ID-X/250k/0/1 )
HW:03.3-0-EKK/ SW:2.3r5-006

AN | o pnnne:  qrmmmmnss
Prod.Date: 02.2018

999999
Hardware & Software Version  Produktionsdatum  Artikelnummer
Abbildung 1: Typenschild zur Identifikation des Sensors

Version:

Serial No.:

MADE IN LIECHTENSTEIN

Die Softwareversion ist Teil des Zertifikats mit seiner Versionsnummer und seiner CRC. Die Versionsnummer auf
dem obigen Etikett ist die v2.3r5.
Die Hardwareversion ist Teil des Zertifikation mit der Board-Version (im oberen Etikett als 03.3).

Die zusatzlichen Angaben sind die sog. Software Individualisierung (Customization) und die Bestickungsversion
der Hardware. Die Software Individualisierung und die Bestiickungsversion sind nicht als Bezeichnung im Zertifi-
kat enthalten. Verschiedene von diesen kénnen ohne Rezerifizierung generiert werden. Der entsprechende Pro-
zess zu deren Generierung war Teil der Zertifizierung des Gertdits.

7.1.2 Info-Label und Info-Blatt

Das Info-Label (s. Abbildung 2) enthélt generelle Informationen Uber das Gerét.
Jedes System benétigt eine spezifische Konfiguration, welche zum betreffenden Lift passen muss (= 14.1).

Auf dem Info-Label ist ein Freiraum fir die Anbringung des CRC-Info-Stickers reserviert. Diese Enthélt die CRC
der Konfiguration.

Alternativ kann die CRC der Konfiguration und das Datum handschriftlich in das hierfir vorgesehene Feld auf
dem Info-Etikett eingetragen werden.

Fir eine spatere Nachvollziehbarkeit der jeweiligen Konfiguration wird es dringend empfohlen, eine Info-Blatt
(Abbildung 3) mit allen wichtigen Einstellungen der Dokumentation der Installation beizufigen.

Die CRC auf dem Info-Blatt muss mit der CRC auf dem Info-Label Gbereinstimmen.
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HINWEIS!
Zur Nachvollziehbarkeit der Anderungshistorie betreffend LIMAX33CP-00 sollte eine entspre-
chende Tabelle auf dem Info-Blatt vorgesehen werden.

Es wird empfohlen, diese Tabelle wie folgt zu pflegen:

Die Tabelle sollte immer aktualisiert werden, wenn ein LIMAX33CP-00 gegen eines mit identi-
scher Konfiguration getauscht wird. Ein Info-Blatt mit aktueller Konfiguration sollte immer
wenn die Konfiguration gedéndert wird hinzugefigt werden.

e N ( R
Type:  LIMAX3CP-00-050-1000-CO1TG-0 Type:  LIMAX3CP-00-050-1000-CO1TG-0
Parameter Set: 0000 Parameter Set: 0000
Manufactured by: ELGO Batscale AG, Manufactured by: ELGO Batscale AG,

Fohrenweg 20, 9496 Balzers Fohrenweg 20, 9496 Balzers
LIECHTENSTEIN LIECHTENSTEIN
EC Reg.-No.: EU-ESD 030/1 EC Reg.-No.: EU-ESD 030/1
Supply Voltage: +18...30 VDC Supply Voltage: +18...30 VDC
Supply Current: 0.60 A @ +24 VDC Supply Current: 0.60 A @ +24 VDC
Output Contact Rating: 2 A @ 250 VAC Output Contact Rating: 2 A @ 250 VAC
3 &
o o
o o
w w
v v

upP

AB20-80-10-1-R-D-15-BK80
BAND DIRECTION

E-108/08

Serial-No.:
999999

UpP

YY

)
lﬂm____mm/s_l

(]

AB20-80-10-1-R-D-15-BK80
BAND DIRECTION

EU-ESD XXXXX

Config ID:
999999
V-MAX:

0,0 mm/s
Config CRC:
XXXXXXXXXX
Cert.-No.:
Config CRC
Config

o

E-108/08

CRC-Info-Sticker, anzubringen, sobald Alternativ handschriftlich CRC und Datum
die Konfiguration geschrieben ist an dem hierfur vorgesehenen Platz notieren

Abbildung 2: Beispiel fir ein Info-Label auf dem Gehduse mit einer bestimmten Konfiguration

WARNUNG!

Das Entfernen, Austauschen oder Verfélschen der Informationen auf dem Info-Label ist unter-
sagt.

Wird das Info-Label versehentlich beschédigt, so dass die Informationen - insbesondere der
Konfigurations-CRC - nicht mehr eindeutig erkennbar sind, ist das Gerdt wie ein defektes
Gerdt zu behandeln. Jegliche Vertdlschung der Informationen auf dem Info-Label kann eine
gefdhrliche Situation verursachen.

Es gibt eine Ausnahme von dieser Regel: Wenn die Konfiguration geléscht wird, um eine
neue Konfiguration herunterzuladen (siehe Abschnitt 14.1.1.4), muss der CRC-Info-Sticker
gegen einen Aufkleber ausgetauscht werden, der der neuen Konfiguration entspricht.
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Abbildung 3: Beispiel fir ein Info-Blatt mit einer bestimmten Konfiguration fir die Dokumentation der Installation
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| 7.2 Abmessungen Sensor
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Abbildung 4: Abmessungen des Sensors
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Technische Daten

| 7.3 Technische Daten LIMAX33CP-00

LIMAX33CP-00 (Standard Version)

Mechanische Daten
Messprinzip
Wiederholgenauigkeit
Systemgenauigkeit in um bei 20°C
Abstand Sensor/Band
Grundpolteilung

Material Sensorgehéuse
Abmessungen Sensorgehduse
Typ Magnetband

Maximale Messlénge
Anschlisse

Sensorkabellénge (PIO, SCA)
Gewicht

Elektrische Daten
Versorgungsspannung
Restwelligkeit

DZO-Ausgang
Verpolungsschutz
Stromaufname

Interfaces

Spannung fir digitale Eingénge

Relaiskontakte
OC, SRT, SR2

Externe Versorgung fir eSGC-Aktor

Umgebungsbedingungen
Lagertemperatur

Betriebstemperatur

Luftfeuchtigkeit

Schutzart
Stérfestigkeit/Aussendung
Vibration/mechanischer Schock
Weiteres

Maximale Betriebszeit
Reaktionszeit (bei Relaiskontakten)

Reaktionszeit

(bei Halbleiterkontakt ,eSGC”)

absolut

+1 Inkrement

+(1000 + 100 x L) L = Messlange in m

wird durch die Bandfihrung gewéhrleistet

8 mm

Aluminium

Siehe Abbildung 4, kleinere Anderungen vorbehalten
AB20-80-10-1-R-D-15-BK80

260 m

2 Kabelabgénge mit offenen Kabelenden fir die PIO und SCA Kabel
(Steckverbinder auf Anfrage méglich)
4-pol. M12 Rundstecker fir eSGC (geméaf ICE61067-2-101)

3,0 m (Standard, andere Léngen auf Anfrage)
ca. 1400 g ohne Kabel ; Kabel: ca. 60 g pro Meter

18 ... 30 VDC (stabilisiert) SELV/PELV-Versorgung vorgeschrieben
< 100 mV

+ 24 VDC —20 %, max.200 mA (PNP)

integriert

max. 600 mA bei 24 VDC

CAN: CANopen DS406 oder DS417 (andere auf Anfrage)’

18... 30 VDC for HIGH-Level; offen fir LOW-Level

0 ... 230 VAC (max. 250 VAC), max. 2 A; oder
24 VDC (max. 30 VDC), max. 1 A; oder 110 VDC, max. 250 mA;
jeweils mit ohmscher/induktiver Last mit L/R < 40 ms

24VDC, min. 18V; max. 30V; Beschrénkungen fir angeschlossene Aus-
|6sespule zu beachten (siehe auch Kapitel ® 8 , Punkt & 23 und & 24)

—25... +85°C

—20 ... +65°C
(=25 ... +85° C auf Anfrage)

max. 95 %, nicht kondensierend

IP54 (entsprechend EN60529), héhere auf Anfrage
EN 12015 /EN 12016

EN 60068-2-6 / EN 60068-2-27, EN 60068-2-29

20 Jahre
< 55 ms

< 45 ms

"' CAN open ist das Standardkommunikationsprotokoll. Es gibt eine spezielle CANopen-Spezifikation, die die Kommunikationsobjekte definiert, die
speziell for LIMAX33 CP-00 sind. Es kann andere, kundenspezifische Protokolle, geben. In diesem Fall ist die entsprechende Kommunikationsspezifi-
kation anstelle der CANopen-Spezifikation heranzuziehen. Was hier im Text in Bezug auf CANopen gesagt wird, gilt dann fir das jeweilige Protokoll

- 20 -




ELGO1 Nutzungseinschrénkungen
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8 Nutzungseinschréankungen
(Sicherheitsanforderungen fir die Integration)

Die allgemeinen Einschrénkungen fir den Einsatz vom LIMAX33CP-00 sind hier aufgefihrt:

1. Die Konfiguration des LIMAX33CP-00 muss zu dem Aufzug passen, in dem es installiert ist. Die Konfigura-
tion ist auf dem Info-Label = 7.1.2 vermerkt. Die folgenden Themen missen bei der Definition der Konfi-
guration bericksichtigt werden:

a.

Es ist méglich, alle Sicherheitsfunktionen im Zusammenhang mit der Inspektion und/oder dem
,EN81-21“-Zustand in Kombination zu deaktivieren' (= disabled). In diesem Fall werden vom
LIMAX33CP-00 weder das obere bzw. untere ,Vorausgeldste Anhaltesystem”, noch der obere
bzw. untere Inspektionsendschalter oder die ,Ubergeschwindigkeit (Vor-/Endauslésung) in Inspek-
tion” realisiert. In diesem Fall missen diese Sicherheitsfunktionen auf andere Weise (falls erforder-
lich) auBBerhalb des Geltungsbereichs von LIMAX33CP-00 realisiert werden.

Alle fur die Sicherheitsfunktionen notwendigen Aktoren missen aktiviert (= enabled) sein. Auer-
dem missen diese korrekt im Sicherheitskreis installiert, bzw. an ein externes Bremselement fir
eSGC angeschlossen sein (entsprechend den Abschnitten

@ 10.4.3, = 10.4.4, = 10.4.5 und = 10.4.8). Abschnitt = 14.1.4 zeigt einen Uberblick tber
die Aktoren, welche fir die einzelnen Sicherheitsfunktionen notwendig sind.

Bei oberem bzw. unterem ,Vorausgeldstem Anhaltesystem” = DISABLED ist darauf zu achten, dass

= entweder geniigend Uberlebensraum fir einen Mann auf dem Kabinendach bzw. in der
Schachtgrube vorhanden ist - auch wenn sich die Kabine in der héchsten bzw. niedrigsten
Position befindet, oder dass...

= ... Uberlebensraum fir einen Mann auf dem Kabinendach, bzw. in der Schachtgrube, mit
anderen Mitteln auBBerhalb des Geltungsbereichs von LIMAX33CP-00 realisiert wird.

Die Kombination oberes ,Vorausgel&steste Anhaltesystem” = ENABLED und ,eSGC nur abwérts”
ist verboten. Auch die Software des LIMAX33CP-00 verhindert, dass diese Kombination pro-
grammiert wird.

Wenn alle Sicherheitsfunktionen in Zusammenhang mit “Inspektion” deaktiviert sind, so sind auch
der obere und der untere Inspektionsendschalter deaktiviert. In diesem Fall muss sichergestellt
sein, dass die Punkte EN81-21 §5.5.3.485.7.3. bzw. EN81-20 §5.12.1.5.2.1 g) auf andere
Weise auBerhalb des Geltungsbereichs von LIMAX33CP-00 umgesetzt werden.

Bei aktiviertem (nicht deaktiviertem) oberen oder unteren ,Vorausgelstem Anhaltesystem” wird
empfohlen, die Sicherheitsfunktion ,,Ubergeschwindigkeif (Endauslésung)” nicht zu deaktivieren.
Wenn die ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)” deaktiviert ist, wihrend das obere oder untere
»Vorausgeldste Anhaltesystem” aktiviert ist, muss der Benutzer sicherstellen, dass die maximale
Geschwindigkeit fir die Berechnung des Bremsweges fir das ,Vorausgeldste Anhaltesystem®
(siehe Punkt @ ) anders gewdhrleistet wird.

Falls die Sicherheitsfunktion ,ETSL” = DISABLED ist, muss sichergestellt sein, dass:

» entweder ETSL nicht bené&tigt wird, da die Puffer fir die Nenngeschwindigkeit des Aufzugs
ausgelegt sind,
» oder die Sicherheitsfunktion ETSL wird auf andere Weise auflerhalb des Geltungsbereiches
von LIMAX33CP-00 redlisiert.
Wenn die Sicherheitsfunktion ,Notendschalter” = DISABLED ist, muss sichergestellt sein, dass

die Sicherheitsfunktion ,Notendschalter” auf andere Weise aufierhalb des Geltungsbereichs von
LIMAX33CP-00 realisiert wird.

Die Sicherheitsfunktionen , Turiberbrickung” und ,UCM* kénnen nur in Kombination deaktiviert
werden. ,TurGberbrickung” / ,UCM” = DISABLED bedeutet, weder Tiriberbrickung noch UCM
werden von LIMAX33CP-00 durchgefihrt.

Falls die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit-Endauslésung” = DISABLED, muss sicherge-
stellt sein, dass diese Sicherheitsfunktion auf andere Weise auBBerhalb des Anwendungsbereichs
von LIMAX33 CP-00 (normalerweise durch einen konventionellen Geschwindigkeitsbegrenzer) re-
alisiert wird.

Wenn die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit-Endauslésung” = ENABLED ist, erfillt die Si-
cherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit-Endauslésung” nur dann EN81-20 §5.6.2.2.1.1a.), wenn

! Einige, jedoch nicht alle ,EN81-21- Sicherheitsfunktionen kénnen auch jeweils einzeln deaktiviert werden.
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der eSGC-Aktor an eine geeignete (elektronisch ausgeléste) Fangvorrichtung angeschlossen ist.
Bei ,,Ubergeschwindigkeit-EndousIésung” = ENABLED und ,Ausléserichtung” = ,nur Abwérts”
muss sichergestellt sein, dass die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit -Endauslésung” in
Aufwértsrichtung nicht benétigt wird (evtl. aufgrund der Konstruktion des Aufzugs) oder dass
,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)” in Aufwértsrichtung mit anderen Mitteln (auBerhalb des
Anwendungsbereichs von LIMAX33CP-00) sichergestellt wird.

i Die Nenngeschwindigkeit des LIMAX33CP-00 muss mit der Nenngeschwindigkeit des Aufzugs
Ubereinstimmen.

k. Die Vorauslése- und Endauslésegeschwindigkeit muss in Ubereinstimmung mit EN81-20 in Bezug
auf die Nenngeschwindigkeit gewéhlt werden.

. Die durch die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) in Inspektion” begrenzte
Geschwindigkeit kann zur Ermittlung des Bremsweges fir das ,Vorausgeldste Anhaltesystem” (sie-
he Punkt & n) verwendet werden.

m. Die Inspektionsgeschwindigkeit wird normalerweise durch die Aufzugssteuerung begrenzt.
LIMAX33CP-00 Gberwacht diese Begrenzung durch die Sicherheitsfunktion Ubergeschwindigkeit
Inspektion (Vorauslésung)”. Die Auslésegeschwindigkeit sollte so gewdhlt werden, dass sie

* so grof ist, dass diese Sicherheitsfunktion nicht anspricht, wenn die Liftkabine in einer In-
spektionsfahrt mit normaler Inspektionsgeschwindigkeit féhrt.

» klein genug, damit diese Sicherheitsfunktion im Falle einer zu schnellen Inspektionsfahrt
(z. B. aufgrund einer Fehlfunktion der Steuerung) die Méglichkeit hat, die Liftkabine durch
die Triebwerksbremse Uber einen Sicherheitskreis anzuhalten, bevor die Kabine durch die
Fangvorrichtung gestoppt wird (Auslésung der Fangvorrichtung durch ,, Ubergeschwindig-
keit Inspektion (Endauslésung)”).

n. Der Endlagen-Offset fir das obere bzw. untere ,Vorausgeldsteste Anhaltesystem” muss so ge-
wéhlt werden, dass nach der Abfolge Anhalten der Kabine = Auslésen der Fangvorrichtung
- Uberfahren der Endlagen fiir das obere bzw. untere ,Vorausgeldste Anhaltesystem” ein ausrei-
chender Uberlebensraum fiir eine Person auf dem Kabinendach bzw. in der Schachtgrube ge-
wiéhrleistet ist. Der Bremsweg unter unginstigsten Bedingungen muss bei der Definition der Off-
sefs beriicksichtigt werden. Der Bremsweg ist abhéngig von der tatséchlichen Geschwindigkeit
(aufgrund der ungiinstigsten Annahme, siehe = [), der Reaktionszeit des CP (siehe Punkt < 7. un-
ten) und der Zeitverzug beim Ansprechen sowie der Verzégerung der Fangvorrichtung.

o. Die Option ,eSGC nur abwérts” darf nur dann verwendet werden, wenn die Fangvorrichtung nur
unidirektional ist. In diesem Fall [6sen alle Sicherheitsfunktionen, die den eSGC als Aktor verwen-
den, nur in Abwértsrichtung aus. Daher ist die Kombination ,eSGC nur abwérts” in Verbindung
mit einigen Sicherheitsfunktionen verboten (siehe auch © c und # p). Andere Sicherheitsfunktio-
nen kénnen nur unter Einschrénkungen verwendet werden, wenn die Ausléserichtung ,eSGC nur
abwéirts” konfiguriert ist (siehe @ i und = q).

p. Das LIMAX33CP-00 kann EN81-20 §5.2.6.4.3.1 b.) erfillen, jedoch nur wenn die Sicherheits-
funktion ,Arbeitsplattform” aktiviert (= ENABLED) ist. Die Kombination ,Arbeitsplattform” ist akti-
viert und ,eSGC nur abwadirts” ist verboten. Auch die Software des LIMAX33CP-00 verhindert,
dass diese Kombination programmiert wird.

g. st ,Toroberbrickung / UCM" aktiviert und ,eSGC nur abwdérts” aktiviert, wirkt die Auslésung des
UCM nur in Abwértsrichtung auf das mit dem eSGC-Aktor verbundene Bremselement (normaler-
weise die Fangvorrichtung). Wenn UCM in Aufwartsrichtung auslést, dffnet sich nur OC (zusétz-
lich zu SR1 und SR2). In diesem Fall muss entweder sichergestellt sein, dass UCM mit der Trieb-
werksbremse in Aufwértsrichtung erfillt werden kann, oder ,UCM in Aufwértsrichtung” muss mit
anderen Mitteln (auBBerhalb des Geltungsbereichs von LIMAX33CP-00) erfillt werden.

r. Wenn ,UCM nur OC” aktiviert ist, wird nur OC gedffnet (zusétzlich zu SRT und SR2). In diesem
Fall ist die Triebwerksbremse das Bremselement fir die Sicherheitsfunktion ,UCM”. Daher muss
die Triebwerksbremse eine zerifizierte Sicherheitsbremse sein, um EN81-20 §5.6.7 zu erfillen.

s.  Die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit-Teach (Vorauslésung)” ist als Ersatz fur die ETSL im
Teach-Mode vorgesehen. Wird diese Sicherheitsfunktion nicht benétigt, kann sie deaktiviert wer-
den. Bei Bedarf sollte die Auslésegeschwindigkeit fir ,Ubergeschwindigkeit-Teach (Vorauslé-
sung)” nicht gréfier als die Puffergeschwindigkeit sein.

t.  Die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit-Teach (Endauslésung)” dient der allgemeinen zu-
sétzlichen Sicherheit (ohne Bezug zur EN81-20). Sie kann deaktiviert werden, wenn sie nicht ge-
winscht wird.
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(Sicherheitsanforderungen fir die Integration)

u. Die Parameter ,a”, ,Vuu", 4t und ,offset” missen so eingestellt werden, dass - falls ETSL aus-
|6st — die Kabine mit einer Geschwindigkeit auf die Pufferflache trifft, die nicht gréfier ist als die
Puffergeschwindigkeit.

v. Der OC-Aktor muss in jedem Falle akfiviert (= ENABLED) werden.

2. Um einen Kurzschluss zwischen den 24 YDC UP/DOWN-Signalen der Inspektionssteuerung oder dem 24
VDC ,EN81-21“-Signal der elekirischen Sicherheitseinrichtung und benachbarten Stromkreisen zu ver-
meiden, missen die Anforderungen der EN81-5085.15 erfillt sein.

3. Die technischen Daten (mechanisch, elektrisch und umgebungsbedingt) des LIMAX33CP-00 Sensors im
Sinne von Kapitel @ 7.3 gelten als Einsatzbedingungen.

4. Die technischen Daten (mechanisch, elekirisch und umgebungsbedingt) betreffend Magnetband (definiert
in einem separaten Datenblatt) gelten als Einsatzbedingungen.

5. Der Wert der Sicherung zum Schutz des Sicherheitskreises muss mit den in Kapitel = 7.3 definierten
elektrischen Daten des Sicherheitskreises Gbereinstimmen.

6. Der Wert der Sicherung zum Schutz des eSGC-Kreises muss mit den in Kapitel < 7.3 definierten elekiri-
schen Daten des eSGC-Kreises Gbereinstimmen

7. Einsatzhdhe: bis zu 2000 m Gber NN.

8. Die Reaktionszeiten der Relaiskontakte OC, SR1 und SR2 bei Auslésung einer Sicherheitsfunktion sind jh
<55 ms (Worst Case); und betreffend eSGC: <45 ms

9. Die Einschréinkungen bei der Installation des Magnetbandes gemaf seiner Betriebsanleitung sind zu be-
achten.

10. In den Sicherheitskreis muss ein Band-Préisenzmelder zur Sicherung der Gefahr eines Abrisses des Mag-
netbandes integriert werden, siehe auch Abbildung 8, Abbildung 9 und Abbildung 12).

11. Der OC-Aktor muss in den Sicherheitskreis integriert werden, siehe Abbildung 8 und Abbildung 9.

12. Der eSGC-Kontakt muss an ein elektiromechanisches Bremselement nach dem Ruhestromprinzip ange-
schlossen werden.

13. Die Signale der Inspektionssteuerung missen geméf Abbildung 8 angeschlossen werden.

14. Die Erdungslasche am LIMAX33CP-00 muss mit der Schutzerde verbunden werden.

15. Die von den Aktoren geschalteten Induktivitéten (Beispiele: Schitze am Ende des Sicherheitskreises ge-
schaltet durch OC, SR1 oder SR2; Auslésespule der elektronischen Fangvorrichtung — geschaltet von
eSGC) missen mit geeigneten Entstérmafinahmen ausgestattet sein; z. B. Freilaufdioden fir DC-Kreise;
RC-Glieder fir AC-Kreise.

16. Die Sicherheitsfunktionen Ubergeschwindigkeit (Endauslésung), Vorausgeléstes Anhaltesystem und ETSL
missen SIL 3 erfillen. Somit muss die PFHD der gesamten Funktionskette kleiner als 100 FIT sein. Betr.
PFHD des LIMAX33CP-00 siehe = 16.1)

17. Folgende Bremselemente kénnen mit dem eSGC-Aktor verbunden werden:

a. Eine elektronisch ausgeldste Fangvorrichtung,

b. Eine konventionelle Fangvorrichtung, ausgel&st durch einen konventionellen Geschwindigkeitsbe-
grenzer, der wiederum GUber die Fernauslésung vom LIMAX33CP-00 ausgeldst wird.

c. Ein anderes Bremselement als die Fangvorrichtung oder die Triebwerksbremse (z. B. eine Seil-
bremse)

Das Bremselement nach a.) kann immer gewdhlt werden, unabhdngig davon, ob die Sicherheitsfunktion
~Ubergeschwindigkeit (Endauslésung, UCM, vorausgeléstes Anhaltesystem oder Arbeitsplatiform) Gber den
eSGC-Aktor erfillt werden soll.

Das nach b.) folgende Bremselement kann gewdhlt werden, unabhéngig davon, ob die
Sicherheitsfunktionen ,UCM?, ,vorausgeléstes Anhaltesystem” oder ,Arbeitsplattform” Gber den eSGC-
Kontakt erfollt werden sollen. Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) nach EN81-20 §5.6.2.2.2.1.1a) wird in
diesem Fall normalerweise vom konventionellen Geschwindigkeitsbegrenzer erfillt.

Das Bremselement nach c.) kann nur fir die Sicherheitsfunktion ,UCM* verwendet werden. Die
Sicherheitsfunktionen ,Arbeitsplattform” oder ,vorausgel&stes Anhaltesystem” kénnen nur durch eine auf die
Schienen wirkende Bremse erfillt werden (gemafs EN81-20).

18. Der CAN-Bus ist nicht fur sicherheitsrelevante Zwecke vorgesehen.
19. Nach der Inbetriebnahme muss die Stockwerkstabelle Gberprift werden, bevor der Aufzug zur éffentlichen
Nutzung freigegeben werden darf.
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ELGO.‘ Nutzungseinschrénkungen

(Sicherheitsanforderungen fir die Integration)

20. Der LIMAX33CP-00 muss mindestens einmal pro Jahr via ,RESET” zuriickgesetzt oder neugestartet wer-
den.

21. Die Reaktionszeit der elektronischen Fangvorrichtung (bzw. anderer Bremselemente am eSGC) liegt in der
Verantwortung des Benutzers. In den technischen Daten # 7.3 ,Ansprechzeit des Halbleiterkontakts
(eSGC)” ist eine Zeit von 45 ms definiert. Dies betrifft die Zeit vom Auftreten einer geféhrlichen
Geschwindigkeit bis zum Offnen des Halbleiterschalters und somit zum Ausschalten der Spannung bei
Auslésung. Die Reaktionszeit der elektronischen Fangvorrichtung ist die Zeit vom Offnen des
Halbleietrschalters bis zum Auftreten der Bremskraft. Die Reaktionszeit der elekironischen Fangvorrichtung
besteht aus einem elekirischen und mechanischen Teil. Beziglich des elekirischen Anteils siehe auch
Thema @ 23.d (unten).

22. Es muss sichergestellt werden, dass das eSGC-Bremselement auslést (in den sicheren Zustand Ubergeht),
wenn die Spannung an seiner Auslésespule 2V oder weniger betrégt.

23. Die Auslésespule des eSGC-Bremselements, die an den eSGC-Aktor angeschlossen ist, muss die
folgenden Bedingungen erfillen (siehe auch Abbildung 5), Hinweis: Wenn der Widerstand oder die
Induktivitét des Kabels vom eSCG-Stecker zur Auslésespule eine relevante Gréfie haben, muss dies
ebenfalls bericksichtigt werden

a. L<1.5H

b. Stromaufnahme < 1A => R > 240hm @24V (Der eSGC — Aktor ist intern abgesichert mit einer
a 1A selbst-ricksetzenden ,Polyfuse”)

c. L/R > Tms (empfohlen): fir L/R << 1ms besteht die Gefahr, dass das Bremselement beim Test
des eSGC-Aktors (siehe = 12.5) einfallt.

d. L/R <10ms (empfohlen). Das L/R beeinflusst - neben der mechanischen Konstruktion - die Zeit,
bis das Bremselement féllt. Ein grofes L/R bewirkt ein langsameres Abfallen des Stroms durch die
Spule nach dem Abschalten der Spannung. Der Strom beeinflusst wiederum die Haltekraft der
Spule, siehe & 21.

LimH]

L=1500 mH
1500 — Zunehmende Zeit, bis
das Bremselement

ausgeldst wird

1000 —

500 — Zu hoher|

LR =1 Zu kurze Zeit bis das Bremselement
- ms ausldst (wird méglicherweise wéhrend

des Tests des eSGC ausgel st
[ TTTTTTTTTTTTTITITITTTI T TITITT] -

50 100 150 200 250

Abbildung 5: Werte fir L und R der Auslsespule

24. SG_pow - SG_GND-Anschluss muss mit einer 24V SELV / PELV-Stromversorgung versorgt werden. Es
muss gewdhrleistet sein, dass 30 V nicht Gberschritten werden.

25. LIMAX33CP-00 Uberwacht nur auf UCM wahrend der/die Tirkreis(e) durch SR1T und/oder SR2 Gberbriickt
sind.
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9 Typenschlissel

(Gerétebezeichnung)

Bep. Besoichnun 13 [ [MAX3CP ]-[00]-[ 030 ]-[ 1000 ]-[ COOTG |-[ 0 |
|

|
LIMAX3CP = LIMAX33 CP
2-Kanaliges Sicherheits-
Schachtinformationssystem

Version:
00 = Standard version
01 = 1. special version (etc.)

Signalkabellénge:

030 = 3,0 m (Standard)
050 =50m
Auflésung:

1000 = 1000 um = 1,00 mm im Auslieferungszustand*
* Frei konfigurierbar nach CiA 406

Schnittstelle:

COX = CANopen [Sonderprofil, separat definiert Gber Versions- Nummer]
COOQTG = CANopen [Encoder Profil DS406]
CO1TG = CANopen [Lift Profil DS417]

HINWEIS:
-> Die CAN-Schnittstelle ist mit 120R terminiert ( T ) und galvanisch getrennt (G )

Anzahl Stockwerksensoren:

0 = keine Stockwerksensoren

1 = 1 Stockwerksensor

2 = 2 Stockwerksensoren

Bsp. Bezeichnung 2: | ID-1 |/| 250k |/| 0 |/| 1 |

(Zusatzinformationen) |

|
XXXXXX = Parametersatz (wird durch den
Kunden bei der Bestellung definiert)

CAN Bitrate:

125k = 125 kbps

250k = 250 kbps

500k = 500 kbps

SGC - Aktor:

0 = SGC/eSGC nicht vorhanden
1 = eSGC vorhanden

2 = SGC vorhanden

Anzahl SR-Relaispaare:

0 = kein SR-Relaispaar
1 = 1 SR-Relaispaar
2 = 2 SR-Relaispaare

Zusétzliche Informationen zum Parametersatz (Bezeichnung 2):

Der Parametersatz wird verwendet, um Geréte zu kennzeichnen, die auf speziellen Kundenwunsch bei ELGO
Batscale vorkonfiguriert sind @ 14.1.1.3 Konfiguration bei ELGO. Fir Standardgeréte (geliefert mit ,leerer”
Konfiguration, die durch den Kunden konfiguriert werden) ist der Parametersatz ID-0.

-5



ELGOA

Installation und Erstinbetriebnahme

10 Installation und Erstinbetriebnahme

- 26 -



ELGO1 Installation und Erstinbetriebnahme

‘ 10.2 Priofung der sicherheitsrelevanten Konfiguration

Vor der Installation des LIMAX33CP-00 muss der Techniker sicherstellen, dass die auf dem Info-Blatt des LI-
MAX33CP-00 spezifizierte, sicherheitsrelevante Konfiguration den relevanten Aufzugsbedingungen entspricht.
Ist dies nicht der Fall, darf das LIMAX33CP-00 nicht fir diesen Lift verwendet werden. Stattdessen muss ein LI-
MAX33CP-00 mit entsprechender Konfiguration beschafft werden, oder ein leeres LIMAX33CP-00 muss mit
einer geeigneten Konfiguration programmiert werden.

’ 10.3 Mechanische Installation

O BITTE BEACHTEN:
Fir die Installation des Magnetbandes und die mechanische Installation des LIMAX33CP-00
existiert separate Montageanleitung (Ed LIMAX33CP-00-MI).

Die Leitungen fir die Versorgung, Ein-/Ausgénge (PIO-Kabel) sowie fir den Sicherheitskreis und die Aktoren
(SCA-Kabel) missen mechanisch geschitzt verlegt werden.

‘ 10.4 Elektrische Installation

10.4.1 Prinzipieller Aufbau

Das Komplettsystem LIMAX33CP-00 besteht aus:
= dem LIMAX33CP-00 Sensorkopf
(Messsystemelektronik, Logik und sicherheitsrelevante und nicht sicherheitsrelevante Schnittstellen)
* dem Magnetband AB20-80-10-1-R-D-15-BK80
* dem Montagesatz fir das Magnetband
* und dem Band-Présenzmelder

Die Abbildung unten zeigt die Ansicht auf die Oberseite und auf die Unterseite des LIMAX33CP-00.
Es gibt zwei Versionen des LIMAX33CP-00: eine Version mit eSGC (siehe Abbildung 6) und eine ohne eSGC.
Bei der Ausfihrung ohne eSGC ist der M12-Rundstecker nicht vorhanden und die Belegung der LEDs weicht ab.

,eSGC” ist eine Abkirzung fir ,electronic Safety Gear Contact”. Dieser Aktor-Kontakt wird durch Halbleiter-

schalter (daher ,elektronisch”) realisiert. Der eSGC-Aktor (in diesem Handbuch ,eSGC” genannt ist dafir vor-
gesehen, eine entsprechend geeignete Fangvorrichtung , einen Blockierstift eines Geschwindigkeitsbegrenzers
oder ein anderes Bremselement ( mit Ausnahme der Triebwerksbremse, welche ber den Sicherheitskreis kon-

trolliert wird) , z. B. eine Seilbremse, auszuldsen. Das Bremselement fir eSGC wird Gber den Stecker auf der
Oberseite an das LIMAX33CP-00 angeschlossen.

Wenn betreffend der Sicherheitsfunktionen, die das System erfillen soll (== 14.1.4), der eSGC Aktor gebraucht
wird, muss die Version mit eSGC benutzt werden.

Wenn betreffend der Sicherheitsfunktionen, die das System erfillen soll, kein eSGC-Aktor benétigt wird, ist es
beliebig, ob ein System mit eSGC (der eSGC Aktor ist in diesem Falle deaktiviert) oder ohne eSGC benutzt wird.

Die anderen Aktoren sind: OC, SR1 und SR2. Diese sind als potentialfreie Kontakte jeweils zwischen offenen

Leitungsenden des SCA-Kabels (s.u.) realisiert und sind dafir vorgesehen, in den Sicherheitskreis eingeschleift zu
werden (# 10.4.3)

-7 -



ELGO1 Installation und Erstinbetriebnahme

Ansicht der Oberseite

Halteplattchen for _—
Fuohrungsschiene e—

Fohrungseinheit
FGhrungsschiene

Unterlage

SCA Kabel | | PIO Kabel | | Erdungslasche eSGC Stecker Signal LEDs Sensorgehduse

Ansicht der Unterseite

Stockwerksensor 1 (FST) Stockwerksensor 2 (FS2)

Abbildung 6: Ansicht auf die Ober- und Unterseite des LIMAX33CP-00 mit eSGC

Hinweis: Die Ansicht auf die Oberseite der Version ohne eSGC ist leicht abweichend:
Der eSGC - Stecker ist nicht bestickt und die Belegung der LEDs unterscheidet sich je nach Bestellung.

3

SG POW SG_OUT SG OuT O

N.C. SG_GND SG_GND e
20

Kodiernase

SG_POW
N.C.

l—\O O-b

Pinbelegung des Steckers auf der

Oberseite des LIMAX33 CP Pinbelegung des GegensTUc“ks
(Buchse) am Kabel zur Auslésespule

des angeschlossenen Bremselements
Abbildung 7: Steckerbelegung eSGC-Stecker (mechanische Daten geméB IEC 61076-2-101)
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HINWEIS!

Bevor mit der elektrischen Installation begonnen werden kann, muss die gesamte Aufzugs-
anlage spannungsfrei geschaltet werden. Abbildung 6 (oben) zeigt einen Blick auf das Ge-
héuse des LIMAX33CP-00 (einschlieBlich der Definition der Zuordnung der Kabel, Steckver-
binder und Erdungslaschen zu den in den folgenden Tabellen verwendeten Bezeichnungen).

Tabelle 1: Anschliisse des PIO- und SCA-Kabels

PIO-Kabel

Abkirzung
GND
24V
CAN-H
CAN-L
SHLD
CAN-G
BAT IN—
BAT IN+
DzO
EN81-21
upP
DOWN
RESET

WKP

SCA-Kabel

Funktion Leitungsfarbe Abkirzung Funktion  Leitungsfarbe
0V /GND weif3 OC-I OCIN weif3
+24 VDC braun OC-O OC OuUT braun
CAN-HIGH gelb SR1-| SR1TIN blau
CAN-LOW grun SR1-O SR1 OUT rot
Schirm blank SR2-| SR2 IN pink
CAN-GND schwarz SR2-O SR2 OUT grau
Batterieversorgung — blau
Batterieversorgung + Rot
Turzonen-Ausgang pink
EN81-21-Status weif3/grin
Inspektionsrichtung UP rot/blau
Inspektionsrichtung DOWN grau/pink
RESET-Eingang gelb /brown
Zustand Arbeitsplattform braun/grin

Bemerkung: Das PIO- und SCA-Kabel des LIMAX33 CP-00 hat standardméfig offene Aderenden, so dass die
Funktion durch die Aderfarbe definiert ist. Spétere LIMAX33 CP-00 Kabelenden kénnen auf Kundenwunsch mit
Steckern bestickt werden. In diesem Fall wird diese Anleitung erweitert oder es liegt ein separates Dokument
vor, das die Pinbelegung der Stecker festlegt.

Tabelle 2: eSGC-Stecker (nur fur Versionen mit eSGC)

Abbreviation

SG_GND

SG OUT

SG_POW

M12 Pin

Function
Nicht verbunden. ]

Erde (Referenzpotential) der externen Spannungsversorgung der Auslésespu-

le des eSGC-Bremselementes. Der Pin ist sowohl mit Erde (bzw. Bezugspo- o
tential) der externen Spannungsversorgung, als auch mit der anderen Seite

der Auslésespule zu verbinden.

»geschaltetes” SG_POW”, wird angeschaltet wenn eine Bewegung des Lifts
freigegeben werden kann; wird abgeschaltet wenn der sichere Zustand her- 3
gestellt werden muss. Der Pin ist an eine Seite der Auslésespule des eSGC-
Bremselements anzuschlieBen.

Dieser Pin wird mit der externen Spannungsversorgung fir die Aulésespule
des eSGC-Bremselementes verbunden; 24 V empfohlen; SELV/PELV- 4
Versorgung vorgeschrieben; 30 V dirfen nicht Gberschritten werden.

-9 .
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Tabelle 3: Anschluss der Stockwerksensoren

Anzahl der Stockwerks- Art der elektrischen Installation

sensoren

Kein Stockwerkssensor Keine Installation erforderlich

(max.) 2 Beim LIMAX33CP-00 mit (optional) bis zu zwei Stockwerkssensoren befinden sich
Stockwerkssensoren auf der Unterseite Rundsteckverbinder. Jeder von ihnen ist mit einer Schutzkappe

verschlossen. Die Kappe darf nur unmittelbar vor dem Einstecken des
Stockwerkssensors entfernt werden. Die Person, die die Kappe abnimmt und den
Stockwerkssensor einsteckt, muss geerdet werden.

Anmerkung: Bei Verwendung von Stockwerkssensoren muss jedes Stockwerk mit einem Stockwerk-Magneten
markiert werden.

Zur mechanischen Montage von Stockwerkssensor(en) und Magneten siehe Handbuch der Stockwerkssensoren.

Tabelle 4: Erdungslasche
Die Erdungslasche am LIMAX33CP-00 muss mit der Schutzerde verbunden werden

10.4.2 Schutz gegen elektrischen Schlag

Das Gehéuse des LIMAX33CP-00 ist mit der Schutzart von IP54 gegen ,elekirischen Schlag durch direkten Kon-
takt” geschitzt.

Zum Schutz gegen elektrischen Schlag durch indirekten Kontakt sind die Gehéause des LIMAX33CP-00 mit einer
Erdungslasche ausgestattet. Diese muss mit Schutzerde verbunden werden (weitere Details siehe ® 10.4.14).
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10.4.3 Uberblick Gber die Integration in die Liftinstallation

Abbildung 8 und Abbildung 9 auf dieser und der néchsten Seite zeigen anhand von Schaltplénen, wie die ein-
zelnen Adern des PIO- und SCA-Kabels anhand ihrer Funktion mit dem Aufzugssystem zu verbinden sind.

AC Versorgung des Spannungsversorgung CP
Sicherheitskreises 24VDC (ggf. gepuffert)

RESET
Toser

’_l ”-\ wae[  Obere
-y

WArbeitspalttofm” . e
o Fixierung

Insepktionsscha

JENB1-21
Kortokt

g Ioc 4

LIMAX33CP-00 |

Riickhol.  Rickhot: :
UP  DOWN |
i Stockwerkssensor 1
Vordere
Turen
> Stockwerkssensor 2
Hintere
Taren '3 SR2 %)
Inteme Verbindung bz0
! CAN HIGH
Zum Band- J SGC %) Liftsteuerung
Prasenzmelder 5 _ . CANGND
Vom Band-

| Syst d
ystemgrenze des
J’ LIMAX33CP

Prdsenzmeldei

T .

«——— Magnetband
— Haupt- e AB20-80-10-1-R-D-15BK80
Bremse | | schitze e < Band-Prasenzmelder
ersorgung

T

eScC Freigabe .

/ Fangvor-
richtuing

(kann die selbe

Versorgung wie L1 —

die des CP sein)

1€ Gewicht und Schwingschutz

— Sicherheitskreis

Versorgung CAN

*) Nur schematisch,
Dies ist nur eine symbolische eigentlich bestehen die Versorgung Fangvorrichtung
Darstellung. Die Fangvorrichtung Aktoren jeweils aus 2 Relais
selbst ist nicht Teil der Zertifizierung bzw. FETs zuziglich der K™ Trenne Sicherheitskreis auf

betr. Diagnose

Abbildung 8: Installationsdiagramm LIMAX33CP-00 (Maximal - Konfiguration)
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AC Versorgung des
Sicherheitskreises

Insepktionsscha
lter

"L__

Obere

fixierung

Rickhol.  Ruckhoft:

upP DOWN
Vordere
Tiren
Hintere
Tiren

Zum Band-

Présenzmelder v

Vom Band-

o
Présenzmelder i

Bremse

Haupt-
schitze

*) nur

Spannungsversorgung CP
24VDC (ggf. gepuffert)

LIMAX33CP-00 |

— schematischSicherheitskreis,
Der Aktor besteht eigentlich
aus 2 Relays

«— Magnetband

Liftsteuerung

Systemgrenze des
LIMAX33CP

AB20-80-10-1-R-D-15BK80

<€— Band-Prasenzmelder

Gewicht und
Schwingschutz

<—

— Sicherheitskreis

---------- Trenne

Sicherheitskreis auf

Abbildung 9: Installationsdiagramm LIMAX33CP-00 (Minimal- Konfiguration)

Versorgung CAN
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10.4.4 Integration des Gberbrickbaren Kontaktes (OC)

Die Integration des OC sollte an einer Stelle im Sicherheitskreis erfolgen, welche durch die Riickholsteuerung

Uberbrickbar ist (siehe Abbildung 8 und Abbildung 9).

10.4.5 Integration des SR

Im Falle von zwei SRs sollten SR1 und SR2 gemdaf Abbildung 8 angeschlossen werden. Bei nur einem SR sollte
der SR1 geméfB Abbildung 10 (siehe unten) angeschlossen werden, wenn es nur eine Tirseite gibt (nur vorne)
und geméfB Abbildung 11 (siehe unten) wenn vordere und hintere Tiren vorhanden sind.

SR1-I

L

I~

Vordere
TUren

SR1-O

NEE
Vordere |
Toren | S
[
Hintere

Turen

L

Abbildung 11: Ein SR und zwei Tirseiten
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10.4.6 Integration des Magnetband-Préasenzmelders

Der Magnetband-Présenzmelder ist ein Kontakt, der den Sicherheitskreis 6ffnen muss, wenn sich das Magnet-
band nicht in der richtigen Position befindet. Der Kontakt muss in nicht Gberbriickbarer Position innerhalb des
Sicherheitskreises platziert werden.

Es ist nicht erlaubt, den Présenzmelder an einer Stelle anzubringen, an der er von der Rickholsteverung iber-
brickt w"erden kann. Dariber hinaus ist es nicht erlaubt, diesen im Tirkreis zu platzieren, da der Tirkreis durch
die Tur-Uberbrickungsfunktion von den SR-Kontakten berbrickt werden kann.

10.4.7 Anschluss der Spannungs- und Notstromversorgung

Die 24 V-Versorgung des LIMAX33CP-00 erfolgt Gber eine externe Stromversorgung.
Eine fehlende 24-V-Versorgung bewirkt ein Offnen aller Aktoren.

Eine 12 V Notstromversorgung sollte auf die BAT— / BAT + Eingdnge geschaltet werden. LIMAX33CP-00 &ffnet
alle Aktoren, wenn sie mit 12 V versorgt werden. Wenn LIMAX33CP-00 mit nur12 V versorgt wird, kann es aus-
schlieBlich die Positionsinformation liefern.

10.4.8 Anschluss des eSGC

Alternativ kann der eSGC-Aktor (gemaéf Abbildung 12) an die Fernauslésespule des Geschwindigkeitsbegren-
zers angeschlossen werden.

| CAN_H N
3 >
| ) CAN_L .
I i - Liftsteuerun
| b Jese . Schirm » ittsteuerung
- =< CAN-GND
Zum Band- | 3 |
Présenzmelder 5C. |
Vom Band- i .
Préisenzmelder | Systemgrenze des
LIMAX33CP
| | B I U [ — — e — s — s —
«—— Magnetband

AB20-80-10-1-R-D-15BK80

B Hauptschit: «— 4
remse lauptschitze Band-Présenzmelder

l«——— Gewicht und
Schwingschutz

Sicherheitkreis

Dies ist nur eine symbolische
—_— Darstellung. Der
Geschwindigkeitsbegrenzer
;elfiSﬁf\sf nicht Teil der Versorgung Blockierstift
erifizierung (Fernausléung des GB)

Trenne
TN Sicherheitskreis aut

Abbildung 12: eSGC Aktor angeschlossen an den Blockier-Stift eines Geschwindigkeitsbegrenzers (Fernauslésung)

Versorgung CAN

Das elekiromechanisch ausgeléste Bremselement (elektronische Fangvorrichtung oder z. B. Fernauslésung am
Geschwindigkeitsbegrenzer) muss so gebaut sein, dass der mechanische Teil im sicheren Zustand ist, wenn die
elektrische Versorgung unterbrochen ist.

Um die einschlégigen Normen zu erfillen, muss die gesamte elektromechanische / mechanische Funktionskette,
die mit dem eSGC-Aktor verbunden ist, zertifiziert sein.

Achtung: Dies ist bei der Fernauslésung des Geschwindigkeitsbegrenzers héufig nicht der Fall.

10.4.9 Anschluss der Inspektionssignale

Die 24 V-Ebene (Informationsebene) der Inspektionssignale muss wie in Abbildung 8 beschrieben an das

LIMAX33CP-00 angeschlossen werden.
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Der Integration der Inspektionssteuerung im Sicherheitskreis bleibt unverdndert. Die 24-V-Ebene muss von be-
nachbarten Stromkreisen galvanisch getrennt sein, insbesondere vom Sicherheitskreis.

10.4.10 Anschluss des EN81-21-Eingangs

Der ,EN81-21-Eingang” muss mit dem ,EN81-21-Signal” verbunden werden. Im normalen Betrieb das Aufzugs
sollte dieses Signal HIGH (24 V) sein. Dieses Signal muss LOW (bzw. der Eingang offen) sein, wenn eine Tur,
die den Zugang zum Kabinendach oder zur Schachtgrube erméglicht, mit einem Schlissel gedffnet wird

Nachdem dieses Signal LOW wurde, darf es nur dann HIGH werden, wenn EN81-21 §5.5.3.2.1 b.) - d.) erfGllt
sind. Diese Forderung muss extern erfillt werden, da sie auBBerhalb der Systemgrenze des LIMAX33CP-00 liegt.

10.4.11 Anschluss des Eingangs ,, Arbeitsplattfform”

Der ,Arbeitsplattform”-Eingang muss mit einem externen Schalter verbunden werden, der auf der anderen Seite
auf 24 V verdrahtet ist. Im normalen Betrieb des Aufzugs ist dieser Schalter geschlossen (24 V am Eingang).
Wenn der Benutzer diesen Schalter &ffnet, ffnet LIMAX33CP-00 alle Aktoren und verhindert somit jegliche Be-

wegung der Kabine.

10.4.12 Anschluss des RESET-Eingangs

Der RESET-Eingang kann Gber einen externen Taster angeschlossen werden, der auf der anderen Seite auf 24 V
verdrahtet ist (damit der Benutzer einen System-Reset durch Betdtigen des Tasters durchfihren kann).

ANMERKUNG:

Ein System-Reset kann auch Uber CANopen erfolgen, daher ist der Anschluss des RESET-
O Eingangs optional.

! Uber CAN open kann auch ein Ricksetzen der Liftfehler /ausgelsste Sicherheitsfunktionen

(fault reset) anstelle eines System-Reset erfolgen. Das Ricksetzen der Liftfehler verursacht
keinen Systemneustart. Daher bleiben die Aktoren, welche geschlossen waren, auch wiéh-
rend des ,fault resets” geschlossen.

10.4.13 Anschluss des CAN-Busses

Der LIMAX33CP-00 CAN-Bus-Anschliisse CAN HIGH und CAN LOW werden an den CAN-Bus der Steuerung
angeschlossen.

Der Schirm fir den CAN-Bus wird gerdteseitig Gber das Gehéuse mit der Schutzerde verbunden (siehe auch
Abschnitt = 10.4.14). Wenn sichergestellt werden kann, dass auf der Steuerungsseite eine Schutzerde vorhan-
den ist, bei der keine Potentialunterschiede zur Kontakistelle der geréteseitigen Schutzerde auftreten kénnen und
somit keine Erdschleifen entstehen, muss der Schirm auch auf der Steuerungsseite mit der Schutzerde verbunden
werden. Dies ist eine ideale Lésung zur optimalen Entstérung.

Kénnen die Erdschleifen nicht sicher ausgeschlossen werden, darf der Schirm steuerungsseitig nicht angeschlos-
sen werden, um EMV-bedingte Stérungen des Betriebs zu vermeiden.
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10.4.14 Erdungslasche

Das LIMAX33CP-00 Gehguse verfigt Gber eine Erdungslasche. Diese muss Uber ein geeignetes Erdungskabel
an Schutzleiter angeschlossen werden. Das Erdungskabel sollte mit einem geeigneten Flachstecker zum An-

schluss an die Erdungslasche versehen sein.

|dealerweise wird ein Kabel mit einem empfohlenen Querschnitt von 4 mm?2 verwendet. Diese ist nicht im Liefer-
umfang enthalten, kann aber als Zubehor bestellt werden.

Zum Anschluss des Erdungskabels an die Erdungslasche ist das Kabel auf der einen Seite mit einer Flachsteck-
hilse und auf der anderen Seite mit einem Ringkabelschuh zum Auflegen auf die Schutzerde versehen.

©)

11

HINWEIS:

Zum Schutz vor elektrischem Schlag ist ein Kabel mit 0,75 mm?2 ausreichend,
zur Optimierung der Stérfestigkeit wird jedoch 4 mm?2 empfohlen.
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11 Betriebsarten und Kommissionierung

’ 11.1 Betriebsarten

Folgende Betriebsarten stehen zur Verfigung:

*  Pre-Commissioning-Mode

* Teach-Mode

*  Normal-Mode

*  Test-Mode

= Seftings-Mode
Teach-Mode und Test-Mode bieten zusétzliche Sub-Modi.
Die Abbildung 13 (auf der ndchsten Seite) zeigt eine Ubersicht iber die Betriebsarten und die Ubergénge von
Modus zu Modus.

Modus-Ubergédnge, welche durch CANopen-Kommandos veranlasst werden, werden nur im Stillstand' akzep-
tiert.

! Hier gilt : eine sehr langsame Bewegung (V < 50mm/s) wird als Stillstand gewertet. Dies gilt auch fir alle anderen Stellen
in diesem Handbuch, wo etwas nur unter der Bedingung ,Stillstand” passiert.
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System error
Diagnose Stockwerkstabelle

O

X

Bedingung startUpPreComm

Ubergang zu in der Tabelle (s.u.) erfiillt

PRECOMX
TEACH

Power on

edingung startUpTeach
oder reset

in der Tabelle (s.u.) erfullt

Bedingung startUpNormal
in der Tabelle (s.u.) erfullt

Ubergang zu
NORMAL

Ubergang zu

Ubergénge in SETTINGS

blauer Schrift
werden mittels
CANopen — Lift-
State- Kommandos
angefordert.
Diese werden nur
im Stillsatnd
akzeptiert.

X = (Endschalter-) Referenz-
Positionen und Stockwerkstabelle
Werden geléscht

Abbildung 13: Ubersicht der Befriebsarten (Modi)

PRECOM
MISIONING

Ubefgang zu

TEACH

—Submodes
- MANUAL( defaul)
- AUTO

Ubergang zu NORMAL
UND Bedingung gotoNormal
In der Tabelle (s.u.) erfullt

Ubergang zu
PRECOMX

Ubergang zu
PRECOMX

Ubergang zu
PRECOMX

Ubergang zu TEACH

Ubergang zu

NORMAL TEST
Ubergang zu _Submodes
TEST - IDLE(defauly
- ETSL UP
- ETSL DOWN

- TRIP
- PRETRIG

(Endschalter) | ¢ xi of xioixioixioixioixioixioix
Referenzpositionen gelernt

Mindestenseine | Of Of Xi XiOiO0i XiXi0i0iXiX Of0f XiX
Referenzpositions-abhéngige
Sicherheitsfunktion akiiviert

Stockwerkstabelle glitig 0Oi Of Of O Xi Xi Xi Xi Of Oi O X X
Triiberbriickung/UCM 0: O0: O: O: G QO O Xi Xi X X X
aktiviert

Bedingung ,gotoNormal erfiilk | 1) 1)i of xi1i1 inini of )i oioi xini oix

Bedingung %
tart UpPreComm® erfijllt o 2) Xi O 2) 2) 2) 2) X 2) X o ° Z) o
Bed. ,statUpTeach" erfult | OF 2)i 0f O p)f 2)f 2)i 2)f o} 2)f oixi 0i 2} 0f O

Bed. ;statUpNormal* erfult | x i 2} of x{ 2} 2)i 2} 2) 0! 2 oio} xi2f O x

1) Diese Situation kann im Teach Mode nicht auftreten, denn aud Grund der Konfiguration
wirden entweder des Lemen der Stockwerkstabelle oder das der
Referenzpositionen oder sogar der Ubergang in den Teach- Mode zuriickgewiesen.

2) Diese Situation kann beim ,Start-up” nicht vorkommen, dieselbe Situation und dieselbe
Begriindung wie unter FuBnote 1 (oben), der einzige Unterschied: Die Situation, dass
weder noch & icherheit aktiviert sind kann
beim ,Start-up“ vorkommen. Das System startet dann direkt im Normal-Mode
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Im Teach-Mode kénnen Schachtinformationen gelernt werden.
Es gibt zwei Arten von Schachtinformationen:

1. Die Stockwerkstabelle (Gesamtzahl der Stockwerke,

Positionen der einzelnen Stockwerks und ggf. der Stockwerksseiten)
2. Die Referenzpositionen (fir die Endschalter), siehe = 11.2.2

Ob nur die Stockwerkstabelle, nur die Referenzpositionen, beide oder keine davon benétigt werden, héngt von
den aktivierten Sicherheitsfunktionen/ und -merkmalen ab, siehe Abschnitt © 14.1.3.

Nach dem Systemstart (egal ob durch Einschalten oder durch RESET) geht das LIMAX33CP-00 in den

*  Normal-Mode, wenn alle benétigten Schachtinformationen bei der Inbetriebnahme verfigbar sind’

* Teach-Mode, wenn sowohl Stockwerkstabelle als auch Referenzpositionen benétigt werden, oder nur
Referenzpositionen und keine Stockwerkstabelle vorhanden sind.

*  Pre-Commissioning-Mode in allen anderen Féllen

Wird bei der Diagnose der Stockwerkstabelle eine fehlerhafte Stockwerkstabelle festgestellt (CRC-Check oder
Vergleich der Kanéle fehlgeschlagen), geht das LIMAX33CP-00 in den Pre-Commissioning-Mode.

Die Ubergéinge zwischen den Modi kénnen tber die CANopen-Kommunikation angefordert werden.

11.1.1 Pre-Commissioning-Mode

Nach korrekter physikalischer Installation startet LIMAX33CP-00 in den Pre-Commissioning-Mode. Da keine
gultige Stockwerkstabelle gespeichert ist, sind nicht alle Sicherheitsfunktionen aktiv2. Die Aktoren (Relais betref-
fend OC, SR1 und SR2; Halbleiterschalter betreffend eSGC) haben folgenden Zustand:

Tabelle 5: Zusténde der sicherheitsrelevanten Ausgénge (siehe auch = 13.4)
Sicherheitsrelevanter

A Zustand

usgang

OC Offnen bei Auslésung einer Ubergeschwindigkeit-Funktion (Vorauslsung*) oder im
Zustand EN81-21 (sofern die Inspektionsfunktionen nicht deaktiviert sind). Andernfalls
ist der Kontakt geschlossen.

SR1 Immer gedffnet

SR2 Immer gedffnet

eSGC Offen, wenn eine Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) Funktion auslést*) oder im Zu-

stand EN81-21 (sofern die Inspektionsfunktionen bzw. das Vorausgeléste Anhaltesystem
nicht deaktiviert sind/ist). Andernfalls ist der Kontakt geschlossen.

*) sofern diese Sicherheitsfunktionen nicht deaktiviert sind = 14.1.3

Der Pre-Commissioning-Mode kann durch Ubergang in den Teach-Mode verlassen werden & 11.1.2.2.

! Sind weder Stockwerkstabelle noch Referenzpositionen vorhanden, aber auch nicht benétigt, startet das Gerét auch
im Normal Modus.

2 Zu beachten: das Wort ,aktiv” in Bezug auf die Sicherheitsfunktion wird hier in einem anderen Zusammenhang benutzt,
als bei der ,Aktivierung”/“Deaktivierung” (Enable/Disable) der Sicherheitsfunktionen in der Konfiguration.
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11.1.2 Teach-Mode

11.1.2.1 Allgemeines

Um in den Normal-Mode (fir den normalen Liftbetrieb) zu gelangen, ist es notwendig, eine gultige Stockwerk-
stabelle und/oder Referenzpositionen mittels eines Kommissionierungs-Prozesses zu lernen. Dies ist nur im
Teach-Mode méglich.

Es gibt zwei Arten von Teach- Vorgéngen: Manuell und Automatik (,auto”). Der Teach-Mode stellt daher zwei
Sub-Modi zur Verfigung:

1. Teach-Mode, Sub-Mode ,Manual”, siehe = 11.1.2.2
2. und Teach-Mode, Sub-Mode ,Auto”, siehe = 11.1.2.3

Beziglich der Zustdnde sicherheitsrelevanter Ausgénge verhalten sich beide Modi gleich.

Referenzpositionen kénnen immer im Teach-Mode gelernt werden, unabhéngig vom Sub-Modus.
Werden Referenzpositionen benétigt, aber sind nicht verfigbar, ist das Verhalten der sicherheitsrelevanten Aus-
géinge das gleiche wie im Pre-Commissioning-Mode < 11.1.1.

Wenn Referenzpositionen vorhanden sind, Verhalten sich die der sicherheitsrelevante Ausgéinge wie folgt:

Tabelle 6: Zusténde der sicherheitsrelevanten Ausgénge im Teach oder Teach Auto, wenn Referenzpositionen verfiigbar sind
Ausgang Status
OC Offnen bei Auslésung einer Ubergeschwindigkeit-Vorausldsung*) oder im Zustand EN81-21
auBerhalb des Bereichs zwischen den (richtungsabhéngigen) Endschaltern Inspektion (sofern
die Inspektionsfunktionen nicht deaktiviert sind). Andernfalls ist der Kontakt geschlossen.

SR1 Immer gedffnet
SR2 Immer gedffnet
eSGC Wenn eine Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) auslést®) oder das vorausgeldstes Anhaltesys-

tem auslést*) oder die Sicherheitsfunktion ,Arbeitsplatiform” auslést, ist der Kontakt gedffnet.
Andernfalls ist der Kontakt geschlossen.

*) sofern diese Sicherheitsfunktionen nicht deaktiviert sind = 14.1.3

Der Teach-Mode (unabhéngig vom Sub-Modus) kann per CANopen-Befehl in den Normal-Mode versetzt wer-
den, sieche auch CANopen-Spezifikationen.

War der Teach-Vorgang nicht erfolgreich (z. B. weil kein Stockwerk oder nur ein Stockwerk gelernt wurde, oder
weil die Stockwerkspositionen nicht entsprechend ihrer Nummerierung in einer aufsteigenden Reihe stehen),
verweigert LIMAX33CP-00 die Anforderung, in den Normal-Mode zu gehen, und bleibt im Teach-Mode. Wenn
der Teach-Vorgang erfolgreich war, akzeptiert LIMAX33CP-00 die Anforderung, in den Normal-Mode zu gehen
und die Stockwerkstabelle wird nicht-flichtig gespeichert.

Danach wechselt der Modus auf ,normal”.

Der Teach-Mode (unabhéngig vom Sub-Modus) kann durch einen anderen CANopen-Befehl auch in den Pre-
Commissioning-Mode versetzt werden, siehe auch CANopen-Spezifikationen. In diesem Fall wird eine vorhan-
dene Stockwerkstabelle geléscht. Referenzpositionen, die im Teach-Mode vorhanden sein kénnen, werden in
diesem Fall ebenfalls geléscht.

Tritt im Teach-Mode ein Power-Cycle auf oder wurde ein RESET-Befehl von CANopen gegeben, gehen dlle bis
dahin gelernten Stockwerkspositionen verloren.

Im Gegensatz dazu werden die Referenzpositionen auf Power Cycle oder RESET beibehalten, sofern beide ver-
fogbar sind (sie werden nichtflichtig gespeichert, sobald beide Referenzpositionen gelernt wurden).

LIMAX33CP-0Q0 startet im Pre-Commissioning-Mode nach dem Einschalten im Teach-Mode, wenn keine oder
nur eine Referenzposition gelernt wurde. Wurden beide Referenzpositionen im Teach-Mode gelernt, fohrt ein
Power-Cycle im Teach-Mode zum sofortigen Wiedereinstieg in den Teach-Mode oder zum direkten Eintritt in
den Normal-Mode, wenn aufgrund der konfigurierten Sicherheitsfunktion keine Stockwerkstabelle benétigt wird.
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Bemerkungen:

I.

2.

Werden weder Stockwerkstabelle noch Referenzpositionen benétigt, um die jeweils aktivierte Teilmenge
der Sicherheitsfunktionen zu erfillen, startet LIMAX33CP-00 auch nach der Erstinstallation direkt im
Normal-Mode. Eine Aufforderung zum Eintritt in den Lernmodus wird abgelehnt.

Werden entweder Stockwerkstabelle oder Referenzpositionen nicht benétigt, um die jeweils aktivierten
Sicherheitsfunktionen zu erfillen, verweigert LIMAX33CP-00 die Anforderung, die jeweils nicht benétig-
ten Informationen zu lernen. Sind beispielsweise , Tursicherheitsfunktionen” deaktiviert, verweigert LI-
MAX33CP-00 das Lernen von Stockwerkspositionen im Teach-Mode. Wenn Inspektionsfunktionen, ETSL
und Notendschalter deaktiviert sind, verweigert LIMAX33CP-00 das Lernen von Referenzpositionen im
Teach-Mode.

11.1.2.2 Aktivierung des Teach-Mode, Sub-Modus ,,Manual”.

Wenn sich das LIMAX33CP-00 im Pre-Commissioning-Mode - oder Normal-Mode befindet, kann der
Teach-Mode Uber einen entsprechenden CANopen-Befehl aktiviert werden.

Wenn der Teach-Mode vom Pre-Commissioning-Mode aus betreten wird, steht danach zunéchst keine
Stockwerkstabelle zur Verfigung.

Wenn der Teach-Mode aus dem Normal-Mode aus betreten wird, steht danach bereits sofort eine gil-
tige Stockwerkstabelle zur Verfigung. (Stockwerkstabelle aus dem Normal-Mode wird nicht geléscht,
sondern beibehalten).

Der Teach-Mode wird unmittelbar nach dem Einschalten bzw. System-Reset nur dann unmittelbar betre-
ten, wenn bereits Referenzpositionen vorhanden sind, aber keine Stockwerkstabelle.

Unmittelbar nach dem Eintritt in den Teach-Mode ist der Sub-Modus ,manuell”.

Im Sub-Modus ,manuell” kénnen Stockwerke durch einen CANopen-Befehl gelernt werden. Siehe auch
CANopen-Spezifikationen.

11.1.2.3 Teach-Mode, Sub-Mode ,,Auto”

Im Teach-Mode, Sub-Mode Auto, kann die Stockwerkstabelle mit dem/den Stockwerksensor(en) gelernt
werden = 11.3.2.

Der Sub-Mode Auto kann nur aus dem Teach-Mode (Default: Sub-Mode Manual) aufgerufen werden,
indem der Sub-Moduswechsel iber den CANopen-Befehl angefordert wird.

Siehe auch CANopen-Spezifikationen.

11.1.3 Normal-Mode

Nach erfolgreicher Inbetriebnahme befindet sich das LIMAX33CP-00 im Normal-Mode:

Der Lift wird im Normalbetrieb eingesetzt.
LIMAX33CP-00 erfillt die spezifizierten Sicherheitsfunktionen < 13.2.

11.1.4 Settings-Mode

Der Settings-Mode kann nur vom Normal-Mode aus aufgerufen werden. Dies geschieht durch den entsprechen-
den CANopen-Befehl. Siehe auch CANopen-Spezifikationen.

Im Settings-Mode ké&nnen Nachjustierungen der Stockwerkspositionen Gber CANopen vorgenommen
werden (= 11.6.1) und die Uber CANopen einstellbaren Parameter geéndert werden (& 14.2).

Der Settings-Mode kann nur mit dem Ubergang in den Normal-Mode oder den Pre-commissioning-
Mode verlassen werden.

Dies geschieht Gber den entsprechenden CANopen-Befehl.
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11.1.5 Test-Mode

Der Test-Mode kann nur aus dem Normal-Mode betreten werden. Dies geschieht durch den entsprechenden

CANopen-Befehl. Der Test-Mode bietet folgende Sub-Modi an:

= Idle

= Trip

= ETSL-UP

= ETSL-DOWN
= Pre-frig

Unmittelbar nach dem Eintritt in den Test-Mode ist der Sub-Mode ,Idle” aktiv. Im Sub-Mode Idle ist das Verhal-
ten der Sicherheitsfunktionen das gleiche wie im Normal-Mode. Bei den anderen Sub-Modi wird das Verhalten
jeder einzelnen Sicherheitsfunktion zu Testzwecken gedndert. Details finden Sie in den néchsten Unterkapiteln.
Jeder dieser Sub-Modi kann Uber die CANopen-Anforderung, in den entsprechenden Sub-Mode zu wechseln,
betreten werden, sofern sich das Gerét noch im Test-Mode befindet.

Der Test-Mode kann nur durch Ubergang in den Normal-Mode oder den Pre-commissioning-Mode verlassen
werden. Dies geschieht Uber den entsprechenden CANopen-Befehl.

11.1.5.1 Test-Mode, Sub-Mode ,,Trip”

Der Sub-Mode Trip kann durch den entsprechenden CANopen-Befehl, in den Sub-Mode , Trip” zu wechseln,
aufgerufen werden.

Im Sub-Mode , Trip” wird die Endauslésegeschwindigkeit fir die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit (End-
auslésung)” auf einen reduzierten Wert gesetzt. Dieser Wert muss kleiner als die normale Endauslésegeschwin-
digkeit sein. Der Wert fir diese Test-Endauslésegeschwindigkeit ist standardméfig gleich der Nenngeschwindig-
keit. Dieser Wert kann ber CANopen im Normal-Mode (vor Aufrufen des Sub-Mode , Trip“) gedéndert werden.

Wourde die Test-Endauslésegeschwindigkeit auf einen Wert gréfer als die normale Endauslésegeschwindigkeit
eingestellt, wird die CANopen-Anforderung zum Betreten des den Sub-Mode , Trip” abgelehnt.

Wird die Test-Endauslésegeschwindigkeit auf einen Wert kleiner als die normale Endauslésegeschwindigkeit
eingestellt, wird die CANopen-Anforderung zum Eintritt in den Sub-Mode , Trip” erfolgreich sein. Im Sub-Mode
,Trip” 16st die Sicherheitsfunktion Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) bereits bei dieser reduzierten Test-
Endauslésegeschwindigkeit aus.

OC &ffnet im Sub-Mode , Trip” spétestens mit der gleichen Geschwindigkeit wie eSGC.

Wenn also die Test-Endauslésegeschwindigkeit unter der normalen Vorauslésegeschwindigkeit liegt, 6ffnet OC
wdahrend des Tests mit der gleichen Geschwindigkeit wie eSGC.

Liegt der Wert der Test-Endausl6segeschwindigkeit zwischen der normalen Vorauslésegeschwindigkeit und der
normalen Endauslésegeschwindigkeit, erfolgt das Offnen von OC mit der normalen Vorauslésegeschwindigkeit.

Die gesamte andere Funktionalitét ist identisch wie im Normal-Mode.

Wenn der Test-Mode, Sub-Mode , Test” betreten wird, wird normalerweise ein Test der Ubergeschwindigkeit
(Endausldsung) durchgefihrt. Es wird eine Aufzugsfahrt z. B. mit Nenngeschwindigkeit eingeleitet und durch die
reduzierte Auslésegeschwindigkeit wird ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)” ausgelést. Nach Auslésung der
Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) ist ein RESET erforderlich. Nach dem RESET wird die Sicherheitsfunktion
zurickgesetzt und LIMAX33CP-00 startet wieder im Normal-Mode.

Dieser Test-Mode, Sub-Mode , Trip”, kann aber auch explizit zum Normal-Mode hin verlassen werden, initiiert
durch den CANopen-Befehl.
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11.1.5.2 Test-Mode, Sub-Mode ,,ETSL-UP”

Test Modus, Sub-Modus ETSL-UP kann per CANopen-Befehl betreten werden. Dies ist nur méglich, wenn sich
das Gerdt im Test-Mode befindet. Das Verhalten der Sicherheitsfunktion Verzégerungskontrolle (ETSL) ist in die-
sem Sub-Mode unterschiedlich:
= Der Abstand ,s” in der ETSL-Formel wird beim Aufwdértsfahrt nicht als Abstand der Ist-Position zur Positi-
on der oberen Referenzposition minus oberer ETSL-Offset berechnet, sondern als Abstand der Ist-
Position zur ,Mitte des Schachtes”. Einzelheiten siehe & 13.2.3.
= Das Verhalten aller anderen Sicherheitsfunktionen, einschliefilich des Verhaltens der ETSL beim Abwéirts-
fahren, ist identisch mit dem Normal-Mode.
»  Der CANopen-Befehl zum Betreten des Sub-Mode auf ETSL-UP (wéhrend sich das Gerét im Test-Mode
befindet) wird nur akzeptiert, wenn die aktuelle Position unterhalb der ,Schachtmitte” liegt.

Fir die Berechnung der Position der ,Schachtmitte” siehe Tabelle 14.

11.1.5.3 Test-Mode, Sub-Mode ,, ETSL-DOWN"

Test-Mode, Sub-Mode ETSL-DOWN kann per CANopen-Befehl betreten werden. Dies ist nur méglich, wenn
sich das Gerdt im Test-Mode befindet. Das Verhalten der Sicherheitsfunktion Verzégerungskontrolle (ETSL) ist in
diesem Sub-Mode unterschiedlich:
= Beim Abwadrtsfahren wird der Abstand ,s” in der ETSL-Formel nicht als Abstand der Ist-Position zur Posi-
tion der unteren Referenzposition abziiglich des unteren ETSL-Offsets berechnet, sondern als Abstand
der Ist-Position zur ,Schachtmitte”. Einzelheiten siehe = 13.2.3.
=  Das Verhalten aller anderen Sicherheitsfunktionen, einschlieBlich des Verhaltens der ETSL beim Auf-
wdrtsfahren, ist identisch mit dem Normal-Mode.
= Der CANopen-Befehl zum Betreten des Sub-Mode auf ETSL-DOWN (wéhrend sich das Gerdt im Test-
Mode befindet) wird nur akzeptiert, wenn die aktuelle Position Gber der ,Schachtmitte” liegt.

Zur Berechnung der Lage der ,Schachtmitte” siehe Tabelle 14.

11.1.5.4 Test-Mode, Sub-Mode ,,Pre-Trig”

Wenn sich das Gerét bereits im Test-Mode befindet, kann der Sub-Mode ,Pre-Trig” per CANopen-Befehl betre-
ten werden. Das Verhalten der Sicherheitsfunktion ,Vorausgel&stes Anhaltesystem” ist in diesem Sub-Mode un-
terschiedlich:

* Im Normal-Mode l6st das Vorausgelste Anhaltesystem aus bei EN81-21-Zustand (¢ 13.2.6.1) und
wenn die Ist-Position gréBer als die obere bzw. kleiner als untere Endlage ist.

* |Im Sub-Mode , Pre-Trig” |6st die Sicherheitsfunktion aus, wenn die Ist-Position gréBer als die obere
bzw. kleiner als die untere Endlage ist - unabhdngig davon, ob EN81-21-Zustand vorliegt oder nicht.

Das Verhalten der Inspekfionsendschalter héngt jedoch vom EN81-21-Zustand auch im Sub-Mode Pre-trig ab
(gleiches Verhalten wie im Normal-Mode). Wenn also Sub-Mode ,, Pre-Trig” vorliegt und kein EN81-21-Zustand
vorliegt, ist das Vorausgel®ste Anhaltesystem aktiv, aber die Inspektionsendschalter sind nicht aktiv'. Das bedeu-
tet, dass in dieser Situation das Vorausgeldste Anhaltesystem getestet werden kann:

1. Esist mdglich, den Aufzug von auBerhalb des Schachtes zum Schachtende zu senden, wenn das
Vorausgeldste Anhaltesystem aktiviert ist.
2. Bei Annéherung an die Schachtenden halten keine Inspektionsendschalter den Fahrkorb an.

Bei Anndherung an die Schachtenden |6st das Vorausgeléste Anhaltesystem aus, da die Inspektionsendschalter
das Auslésen des Vorausgelésten Anhaltesystems nicht verhindern. Nach dem Auslésen des Vorausgeldsten
Anhaltesystems ist ein RESET erforderlich. Nach dem RESET wird die Sicherheitsfunktion zurickgesetzt und das
LIMAX33CP-Q0 startet wieder im Normal-Mode. Dieser Modus kann aber auch explizit durch einen CANopen-
Befehl zum Normal-Mode hin verlassen werden.

! Zu beachten: das Wort ,aktiv” wird hier in einem anderen Zusammenhang benutzt als bei der ,Aktivie-
rung”/“Deaktivierung” (Enable/Disable) der Sicherheitsfunktion ,vorausgel&stes Anhaltesystem” in der Konfiguration
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Die folgende Abbildung zeigt einen Uberblick der Abléufe im Teach-Mode, Sub-Mode Manual. Die Details
werden in den darauffolgenden Unterkapiteln beschrieben.
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Precommissioning oder
Normal Modus

Antforderung
Teach

Teach Modus

Nur for den Fall, dass

’ Referenzpositionen bendtigt

Lerne Stockwerk #n

Bedigungen
zum Ubergang
in den Normal
odus erfullt2*)

Verlasse Teach
Modus

Normal Modus

Abbildung 14: Abléufe im Teach-Mode

*) siehe auch Kapitel ,Betriebsarten”

mn F:cll, dass die

werden

Eine dieser Optionen
wird auf jeden Fall
benétigt. Ansonsten

wirde das Gerdat direkt
im Normal Modus
starten und es wdre
nicht méglich, den
Teach Modus zu
betreten.

Stockwerkstabelle benstigt
wird
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Die Reihenfolge des Lernens ist absolut beliebig - nicht nur hinsichtlich der einzelnen Stockwerke, sondern auch
der Reihenfolge des Lernens der Referenzpositionen und der Stockwerke. So ist es méglich, Zeit zu sparen, in-
dem man die Reihenfolge der Ereignisse optimiert:
Wenn

= zyerst eine Referenzposition gelernt wird,

* dann alle anderen Stockwerke auf dem Weg zur anderen Seite des Schachtes gelernt werden,

» und abschlieBend die andere Referenzposition gelernt wird, kann die Zeit fir eine Fahrt durch den

gesamten Schacht gespart werden (Ablauf éhnlich Abbildung 17).

11.2.1 Aktivierung des Teach-Mode, Sub-Mode ,,Manual”

Im Auslieferungszustand gibt es im LIMAX33CP-00 keine Schachtinformationen (weder Stockwerkstabelle noch
Referenzpositionen), dies ist der Pre-Commissioning-Mode. LIMAX33CP-00 muss die Stockwerkstabelle
und/oder die Referenz-Positionen lernen. Dazu fordert der Techniker via CANopen-Befehl den Ubergang in den
Teach-Mode an = LIMAX33CP-00 geht in den Teach-Mode, der Sub-Mode ist ,Manual” (Standard).

Wenn die Stockwerkstabelle des LIMAX33CP-00 nicht leer ist (Normal-Mode) und die Stockwerkstabelle aus
irgendeinem Grund korrigiert oder erweitert werden soll (z. B. die Position eines Stockwerks hinzufigen, |6schen
oder verschieben), fihrt der Techniker den Ubergang in den Teach-Mode in gleicher Weise wie vom Pre-
Commissioning-Mode ausgehend (siehe oben) durch. Die vorhandene Stockwerkstabelle und die Referenzposi-
tionen bleiben beim Ubergang in den Teach-Mode erhalten.

Im Teach-Mode erfolgt eine akustische Signalisierung durch einen Buzzer: Alle 2 Sekunden ertént ein kurzes
akustisches Signal.

11.2.2 Lernen der (Endschalter) Referenzen

Referenzpositionen (Endschalter) dienen als Bezugspunkte fir die Berechnung der Not- und Inspektionsendschal-
terpositionen, der Endlagen fir das vorausgeléste Anhaltesystem und des Abstandes zum angenommenen Puffer
fur die ETSL-Berechnung, siehe auch = 13.2.8.

Der Techniker fahrt die Kabine in die unterste Position (normalerweise ist dies die Position, in der sich die Kabine
auf dem Puffer befindet). Er signalisiert der Steuerung, dass die aktuelle Position als untere (Endschalter-) Refe-
renzposition gelernt werden soll. Dazu muss die Kabine stillstehen. Die Steuerung gibt dieses Signal tber CAN-
open an LIMAX33CP-00 weiter.

Der Techniker fahrt die Liftkabine in die héchstmégliche Position (normalerweise ist dies die Position, in der sich
das Gegengewicht auf dem Puffer befindet). Er signalisiert der Steuerung, dass die aktuelle Position als obere
Endschalter-Referenzposition gelernt werden soll. Die Steuerung gibt dieses Signal tber CANopen an den LI-
MAX33CP-00 weiter. Dazu muss die Kabine stillstehen.

Wenn der Techniker versucht, eine obere Referenz an einer Position unterhalb der unteren Referenz zu lernen,
wird dieser Befehl abgelehnt. Das gleiche gilt, wenn er versucht, eine untere Referenz an einer héheren Position
als diejenige der oberen Referenz zu lernen.

Wenn der Techniker einen CANopen-Befehl gibt, um eine obere Referenz zu lernen, wihrend bereits eine obere
Referenzposition vorhanden ist, wird die alte obere Referenz Gberschrieben. Gleiches gilt fir die untere Refe-
renzposition.

Referenzpositionen werden geldscht, wenn der Teach-Mode in den Pre-Commissioning-Mode versetzt wird, Sie
bleiben aber erhalten, wenn der Teach-Mode in den Normal-Mode versetzt wird.

Die Referenzpositionen werden auch beim Aus- und Wiedereinschalten des Gerétes aus dem Teach-Mode her-
aus beibehalten.

HINWEIS:
Q Die untere Referenzposition kann vor der oberen Referenzposition oder umgekehrt gelernt
ﬂ. werden. Es ist auch méglich, erst eine Referenzposition, dann die Stockwerkstabelle und
dann die zweite Referenzposition zu lernen.
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HINWEIS:

Wenn es ausgehend vom Teach-Mode zu einem Power Cycle kommt und bereits beide
O Referenzpositionen gelernt wurden, wird LIMAX33CP-00 fir den Fall - dass auch noch
ﬂ, eine Stockwerkstabelle benétigt wird - im Teach-Mode starten. Die Referenzpositionen

sind dann weiter verfigbar, aber Stockwerkspositionen, welche maglicherweise bis zum

diesem Zeitpunkt gelernt wurden, gehen verloren. Der Lernvorgang kann direkt mit dem
Lernen der Stockwerkstabelle fortgesetzt werden.

HINWEIS:

Wenn es ausgehend vom Teach-Mode zu einem Power Cycle kommt und bereits beide
O Referenzpositionen gelernt wurden, wird LIMAX33CP-00 fir den Fall - dass keine Stock-
ﬂ. werkstabelle bendtigt wird - im Normal-Mode starten. Die Referenzpositionen sind dann

weiter verfigbar und Stockwerkspositionen werden nicht benétigt. Der Lernvorgang ist
abgeschlossen.

WARNUNG!

Es wird dringend empfohlen, die Referenzen nur an einer Position zu lernen, an welcher sich
die Kabine bzw. das Gegengewicht auf dem Puffer befinden. Zu néheren Erklarungen siehe
die Box am Ende von Kapitel 11.1.5.4.

11.2.3 Lernen der Stockwerkstabelle

Nach dem Lernen der Referenzpositionen ist eine Inspektionsfahrt zwischen den Inspektionsendschaltern még-
lich. In dieser Phase kann der Techniker die Aufzugssteuerung einlernen.

GEFAHR!
Im Falle eines kurzen Schachtkopfes/-grube darf der Techniker nicht auf dem Kabinendach /
In der Schachtgrube sein so lange das vorausgeléste Anhaltesystem noch nicht getestet ist.

INFO

Wenn méglich, sollte in dieser Phase vermieden werden, das Kabinendach / die Kabinengru-
be zu betreten. Dies gilt insbesondere bei einem kurzen Schachtkopf / einer kurzen Grube.
Folgendes gilt, wenn die Sicherheit des Technikers bei einem kurzen Schachtkopf / einer kur-
zen Grube durch das LIMAX33CP gewdhrleistet ist:

Wenn das Betreten des Kabinendaches / der Grube unvermeidbar ist - z.B. um die Liftsteue-
rung einzulernen und der Schachtkopf / die Grube kurz ist, muss die Sicherheitsfunktion "vor

O ausgeldstes Anahaltesystem" vor dem Betreten des Schachtes getestet werden. Die Infobox
ﬂ, unten gibt ein Beispiel, wie dieser Test in dieser Phase durchgefihrt werden kann:
e Verlasse den Teach-mode zum Normal-mode

Betrete den Test-mode

Betrete den Test-mode, Sub mode “pre-trig”

Falls n&tig fohre Test des oberen vorausgel&sten Anhaltesystems aus, s. Kapitel 11.1.5.4.
Falls n&tig fohre Test des unteren vorausgel&sten Anhaltesystems aus, s. Kapitel 11.1.5.4.
Verlasse den Test-mode zum Normal-mode

Betrete den Teach-mode

Die Referenzpositionen sind nun immer noch Verfiigbar und der Teach-Prozess kann mit dem Lemen der Stockwerks-
positionen fortgesetzt werden.
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Nachdem alle notwendigen Arbeiten zum Einlernen der Aufzugssteuerung abgeschlossen sind, wird der Aufzug
in den Normalbetrieb versetzt (LIMAX33CP-00 bleibt im Teach-Mode). Der Aufzug kann nun per Stockwerksruf
bewegt werden. Die Geschwindigkeit ist begrenzt auf Vorauslésegeschwindigkeit Teach @ 14.1.

J—

Der Techniker féhrt nun ein Stockwerk nach dem anderen an.
In jedem Stockwerk &ffnet er die Turen und prift, ob die Turschwelle auf gleicher Hhe mit dem Stock-
werksboden ist

*  Wenn nicht, kann er die Position der Kabine anpassen, indem er die Position des Stockwerks in
der Aufzugssteuerung korrigiert und dann die Steuerung veranlasst, eine Korrekturfahrt vorzu-
nehmen.

Wenn die Tirschwelle auf Stockwerkhshe ist, signalisiert der Techniker der Aufzugssteuerung, dass die-
se Stockwerk nun vom LIMAX33CP-00 gelernt werden soll.

»  Der Techniker darf nicht signalisieren, dass LIMAX33CP-00 eine Stockwerksposition lernen soll,
bevor die Kabinenposition bindig zum Stockwerk ist.

»  Dabei muss auch die Stockwerksnummer (Index der Stockwerkstabelle, siehe auch CANopen-
Sperzifikationen im Signal enthalten sein (Nummerierung von unten nach oben, beginnend mit
Nummer 1 fir das unterste Stockwerk).

*  Dabei muss auch die Seite des Stockwerks (erste Seite, zweite Seite oder beide Seiten) in das
Signal einbezogen werden.

» Die Kabine muss stillstehen.

Die Steuerung muss dieses Signal Uber den CAN-Bus an das LIMAX33CP-00 weiterleiten.
Der Techniker wiederholt die letzten Schritte, bis alle Stockwerke gelernt sind.
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Abbildung 15und Tabelle 7 zeigen das Lernen von doppelseitigen Stockwerken:

Vordere Hintere
Stockwerke Stockwerke
(erste Seite) (zweite Seite)

CAN-Kommando: #5 (zweite Seite)

Speichere aktuelle Psoition 10000mm
als Stockwerk #4,
Beide Seiten
#4 (beide
Seiten)
7000mm
#3 (erste
Seite)
4000mm
#2 (zweite
Seite)
3000mm
#1 (erste Seite)
1000mm

Abbildung 15: Lernen von doppelseitigen Stockwerken via CANopen

Tobelle 7: Stockwerkstabelle wie im CP gespeichert (im Falle doppelseitiger Stockwerke)

Stockwerk Nr.  Position Erste Seite Zweite Seite
#1 1000 X
#2 3000 X
#3 4000 X
#4 7000 X X
#5 10000 X

Im Teach-Mode Manual ist es strengstens untersagt, eine vollsténdige automatische Lernfahrt fir
LIMAX33CP-00 in die Aufzugssteuerung zu implementieren. Der Techniker muss in jedem Stock-
werk manuell bestétigen, dass die Stockwerksposition korrekt ist. Die Aufzugssteuerung darf den
CAN-Befehl zum Lernen dieses Stockwerks nur dann an das LIMAX33CP-00 System senden,
wenn der Techniker dies bestdtigt hat.
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11.2.4 Verlassen des Teach-Mode, Sub-Mode ,,Manual” zum Normal-Mode

Nach dem Lernen der Endschalter-Referenzpositionen und aller Stockwerke verlésst der Techniker per CANo-
pen-Befehl den Teach-Mode in den Normal-Mode. Wenn der Lernvorgang erfolgreich war, verlésst LI-
MAX33CP-00 den Teach-Mode und wechselt in den Normal-Mode. Die Inbetriebnahme ist nun abgeschlossen.

Wenn der Lernvorgang nicht erfolgreich war, verweigert das LIMAX33CP-00 den Ubergang in den Normal-
Mode und verbleibt im Teach-Mode. Dies ist der Fall, wenn:

= Die Position der einzelnen Stockwerke ist nicht in aufsteigender Reichenfolge (entsprechend des Index).

= Zwischendrin gibt es Licken (alle Eintrége in der Tabelle ab Index 1 bis zu dem obersten Stockwerk mis-
sen gefullt sein => entsprechende Stockwerke missen alle gelernt worden sein).

= Es wurde keine oder nur eine Referenzposition gelernt, obwohl sie aufgrund der Konfiguration benétigt
wird.

In diesem Fall hat der Techniker folgende Méglichkeiten:

» Er bleibt im Teach-Mode und korrigiert die Stockwerkstabelle durch Hinzufigen oder Léschen von Stock-
werkspositionen bzw. Erlernen der fehlenden Referenzpositionen.

= Erverlasst den Teach-Mode in den Pre-Commissioning-Mode (¢ 11.2.5) und startet den Teach-Vorgang
durch erneuten Ubergang in den Teach-Mode, Sub-Mode Manual (= 11.2.1).

= Erfihrt einen Power-Cycle oder einen System-RESET durch. Dies kann von Vorteil sein, wenn Referenzpo-
sitionen bereits vorhanden sind: Sie bleiben erhalten und das System startet direkt im Teach-Mode neu.
Sind keine Referenzpositionen vorhanden, startet das LIMAX33CP-00 im Pre-Commissioning-Mode neu.

11.2.5 Verlassen des Teach-Mode, Sub-Mode ,,Manual” zum Pre-
Commissioning-Mode

Wird im Teach-Mode ein Ubergang in den Pre-Commissioning-Mode angefordert, gelingt dies unabhéngig
davon, ob der Teach-Vorgang erfolgreich war oder nicht. Die Stockwerkstabelle (welche eventuell vorhanden
war) und Referenzpositionen (welche eventuell vorhanden waren) werden gel&scht.

| 11.3 Automatisches Lernen der Stockwerkstabelle

Abbildung 16 (siehe néchste Seite) zeigt eine Ubersicht tber den Ablauf der Ereignisse im Teach-Mode Auto.
Details sind in den folgenden Unterkapiteln beschrieben. Beim Lernen gemaf Abbildung 16 kann es notwendig
sein, die Kabine im Worst Case zweieinhalb Mal durch den ganzen Schacht zu bewegen:

Ubergang zum Teach Manual,

Bewegung in die oberste Position' (durch den halben Schacht),

Obere Referenz lernen

Bewegung in die unterste Position (durch den ganzen Schacht)

Untere Referenz lernen

Ubergang zum Teach-Mode Auto

Bewegung durch den ganzen Schacht nach oben, an allen Stockwerksmagneten vorbei
(durch den ganzen Schacht hindurch)

8. Teach-Mode zum Normal-Mode hin verlassen

No oAb =

! Dies ist ein Beispiel beginnend mit der obersten Position; wenn sich die Kabine beginnend in der unteren Hélfte des
Schachtes befindet, wirde der Techniker normalerweise mit der untersten Position beginnen.
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Pre-Commissioning
oder Normal Mode

Anforderung Teach

Teach Mode
Sub-Mode ,Manual”

Anforderung Teach
Mode, Sub-Mode ,Auto”

Nur wenn
Referenzpositionen
bendstigt werden (Diese
werden nicht benétigt,
wenn weder ETSL, noch
Notendschalter, noch

Teach Mode, Sicherheitsfunktionen

Sub-Mode ,Auto” abhéingig vom EN81-21-
! Eingang akfiviert sind).

LIMAX Safe CP lemt
automatisch beim
passieren der
Stockwerksmagneten

Verlasse Teach Mode

Bedigungen
zum Ubergang
in den Normal
ode erfullte*

Nein

*) siehe auch Kapitel Betriebsarten”

Normal Mode

Abbildung 16: Abléaufe im Teach-Mode ,Auto”
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Die Reihenfolge des Lernens von Referenzpositionen und Stockwerkspositionen durch Vorbeifahren an den
Stockwerksmagneten ist beliebig; daher ist es auch méglich, den Lernvorgang zu optimieren, um Zeit zu sparen.

Folgt der Lernvorgang Abbildung 17 (siehe néchste Seite), ist es nur notwendig, eineinhalb Mal durch den ge-
samten Schacht zu fahren:

Ubergang zum Teach Manual,

Ubergong zu Teach, Sub-Mode Auto,

Bewegung in die oberste Position (durch den halben Schacht),
Obere Referenz lernen

Bewegung in die unterste Position, vorbei an allen Stockwerksmagneten (durch den ganzen Schacht)
Untere Referenz lernen

NOo O =

Teach-Mode in den Normal-Mode verlassen
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Pre-Commissioning
oder Normal Mode

Teach Mode
Sub-Mode ,Manual”

Anforderung Teach Mode,
Sub-Mode ,Auto”

Teach Modus,
Sub-modus ,Auto”

I

—= Lerne untere Refernz

1

LIMAX Safe CP lernt
automatisch beim
passieren der
Stockwerksmagneten

I

Lerne obere Referenz

Verlasse
Teach Mode

Bedigungen
zum Ubergang
in den Normal
Mode erfullt2*

*) siehe auch Kapitel ,Betriebsarten”

Normal Mode

Abbildung 17: Zeitsparender Ablauf im Teach-Mode Auto
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11.3.1 Aktivierung des Teach-Mode ,, Auto”

Der Techniker wechselt zundchst per CANopen-Befehl in den Teach-Mode. Der Default-Sub-Mode ist ,Manual”.
Optional kann er die Referenzpositionen lernen. Auch hier gelten die Abschnitte © 11.2.1 und = 11.2.2.

Anmerkung: Referenzpositionen kénnen auch spéter nach dem Wechsel in den Sub-Mode ,Auto” gelernt wer-
den.

Wenn sich das Gerdt bereits im Teach-Mode (Sub-Mode ,Manual”) befindet, kann der Sub-Mode auf ,Auto”
umgestellt werden. Dies kann durch einen CANopen-Befehl erfolgen.

11.3.2 Lernen der Stockwerke im Teach-Mode, Sub-Mode ,,Auto”

Der Techniker fohrt eine Teach-Fahrt durch. Die Richtung ist beliebig. Wichtig ist nur, dass die Kabine alle
Stockwerkspositionen passiert.

Waéhrend dieser Teach-Fahrt durchféhrt LIMAX33CP-00 die einzelnen Stockwerke und erfasst die Positionen der
Stockwerksmagnete mit Hilfe des/der Stockwerksensor(en).

Immer wenn ein Stockwerksmagnet im Teach-Mode Auto erkannt wird, lernt LIMAX33CP-00 das neue Stockwerk
an der betreffenden Position.

Bei Aufzugsanlagen mit doppelseitigen Eingéingen sind in der Regel zwei Stockwerksensoren erforderlich: einer
von ihnen erkennt die Stockwerksmagnete auf der ersten (vorderen) Seite, der andere auf der zweiten (hinteren)
Seite.

HINWEIS:
O Wenn die Lernfahrt mit hoher Geschwindigkeit durchgefihrt wird, werden die einzelnen
ﬂ Stockwerkspositionen nicht mit derselben Genauigkeit gelernt wie mit einer langsamen
Lernfahrt.

Wie beim manuellen Teach “ 11.2 wird die Stockwerkstabelle mit den einzelnen Stockwerkspositionen befillt.
Im Teach Sub-Mode ,Auto” ermittelt LIMAX33CP-00 jedoch den jeweiligen Index - unter dem ein bestimmtes
Stockwerk gespeichert wird - eigensténdig (so dass die Stockwerkspositionen mit steigendem Index steigen).

Der Stockwerksensor (der ersten Seite oder der zweiten Seite), der den Stockwerksmagneten erfasst hat, bestimmt
die Seite. Die Seiteninformationen werden ebenfalls in der Stockwerkstabelle gespeichert.

Wenn der erste und der zweite Stockwerksensor jeweils ein Stockwerk in einem Abstand von = ,Door minimum
distance” (per CANopen einstellbarer Wert) erfasst werden, speichert LIMAX33CP-00 dieses als ein Stockwerk mit
zwei Seiten; wenn die Position, an der die erste Seite erfasst wird und die Position, an der die zweite Seite erfasst
wird, nicht exakt die gleiche ist, Gbernimmt die erste Seite die Fihrung beziglich der Positionseintragung im
Stockwerkstabelle (per Definition).

Das gleiche gilt, wenn z. B. auf der ersten Seite bereits ein Stockwerk in der Tabelle ist und spéter auf der zwei-
ten Seite ein Stockwerksmagnet hinzugefigt wird (z. B. weil eine neue Tir hinzugefigt wird). Um diese zweite
Seite des Stockwerks zu erlernen, wird der Teach-Mode ,Auto” wieder aktiviert und LIMAX33CP-00 figt die
zweite Seite hinzu, sobald der zweite Stockwerksmagnet in einem Abstand von 50 mm um den bereits vorhan-
denen ersten Stockwerksmagnet entfernt detektiert wird. Danach ist das Stockwerk beidseitig (1. und 2. Seite) Ist
der Abstand gréBer als =50 mm, wird ein separates (neues) Stockwerk (nur eine Seite: auf der 2. Seite) hinzuge-
fugt.

Abbildung 18 und Tabelle 8 (auf der néchsten Seite) zeigen das Lernen von doppelseitigen Stockwerken.

_ 54 _



ELGOAM

Betriebsarten und Kommissionierung

Wird im Teach-Mode (innerhalb der Toleranz + “Door minimum distance”) ein bereits in der Stockwerkstabelle

gespeichertes Stockwerk ein zweites Mal erkannt, Gberschreibt die neu ermittelte Position die bereits in der Ta-

belle vorhandene Position. Geschieht dies auf einem doppelseitigen Stockwerk (doppelseitige Information be-
reits in der Tabelle gespeichert), Gberschreibt nur die auf der ersten Seite detektierte Position die Position in der

Tabelle. Wenn die zweite Seite erkannt wird, wird diese Information ignoriert (die erste Seite Gbernimmt per De-

finition die Fiuhrung).

Vordere Hint
Stockwerke 5 |Eerek
(erste Seite) ockwerke
(zweite Seite)
#5
10000 mm
#5 #4
7000mm 700 1mm
Stock- - Stock-
werks- / \ werks-
sensor sensor
eite
ers.fe #3 (erste Z;Nei;e
Seite Seife)
4000mm #2 (zweite
Seite)
3000mm
#1 (erste Seite)
1000mm
I

Abbildung 18: Automatisches Lernen bei doppelseitigen Stockwerken

Tabelle 8: Stockwerke wie sie im CP gespeichert werden im Fall eines automatischen Lernens doppelseitiger Stockwerke

Stockwerk Nr. Position Erste Seite Zweite Seite

#1 1000 X

#2 3000 X

#3 4000 X

#4 7000 X X

#5 10000 X

HINWEIS:
O Beim Ausfihren der Lernfahrt in , Teach Auto” kann es vorkommen, dass das héchste Stockwerk

11

nicht erkannt wird, denn aufgrund von Toleranzen stoppt die Kabine méglicherweise dann kurz
unterhalb des obersten Stockwerks. Hier wird es helfen, die Kabine mittels Riickholsteuerung ein
wenig nach oben zu verfahren. Dasselbe trifft auf das unterste Stockwerk zu.

11.3.3 Verlassen des Teach-Mode, Sub-Mode ,,Automatik” zum Normal-Mode

Wenn alle Stockwerke gelernt sind (siehe Kapitel = 11.3.2), kann der Techniker das Verlassen des Teach-
Mode, Sub-Mode ,Auto” in den Normal-Mode per CANopen-Befehl anfordern. Wenn das Teachen erfolgreich
war, verlésst LIMAX33CP-00 den Teach-Mode in den Normal-Mode. Die Inbetriebnahme ist nun abgeschlos-

sen.

-55.




ELGO1 Betriebsarten und Kommissionierung

Wenn das Teachen nicht erfolgreich war, verweigert das LIMAX33CP-00 den Ubergang in den Normal-Mode
und bleibt im Teach-Mode, Sub-Mode ,Auto”. Dies ist der Fall, wenn keine Referenzpositionen gelernt wurden,
obwohl sie aufgrund der Konfiguration benétigt werden.

o HINWEIS:

Die Situation ,Lernen fehlgeschlagen” - weil die Stockwerke nicht in aufsteigender Reihen-
ﬂ folge sind oder wegen Licken in der Stockwerkstabelle (== 11.2.4) - kann nicht vorkommen,
weil LIMAX33CP-00 die Stockwerke im Teach-Mode ,Auto” selbst sortiert.

11.3.4 Verlassen des Teach-Mode, Sub-Mode ,,Auto” zum Pre-
Commissioning-Mode

Ein geforderter ,Ubergang in den Pre-Commissioning-Mode” im Teach-, Sub-Mode ,Auto” wird gelingen, egal
ob der Teach-Vorgang erfolgreich war oder nicht. Die Stockwerkstabelle (sofern vorhanden) und Referenzpositi-
onen (sofern vorhanden) werden geléscht.

‘ 11.4 Wiedereintritt in Teach-Mode, Sub-Mode ,,Manual”

Wird der Teach-Mode Uber einen CANopen-Befehl aus dem Normal-Mode aufgerufen, wird die Stockwerksta-
belle nicht geldscht. Auch Referenzpositionen werden nicht geléscht.

Der Ubergang in den Teach-Mode tber einen CANopen-Befehl aus dem Normal-Mode kann sinnvoll sein,
wenn:

*  Eine Stockwerksposition um eine Distanz verschoben werden soll, die gréBer ist als die im Settings-
Mode zuléssige Nachjustierung (siehe © 11.6.1). In diesem Fall wird ein Stockwerk, das sich bereits in
der Tabelle befindet durch den Teach-Befehl ein zweites Mal gelernt. Die alte Position dieses Stock-
werks wird Uberschrieben. Um das Stockwerk mit einem zweiten TEACH-Befehl zu verschieben, muss
sich die Kabine in der Position befinden, in der die korrigierten Stockwerkspositionen gelernt werden
sollen. Befindet sich die Kabine nicht an der Position, die als neue Stockwerksposition gelernt werden
soll, kann der Techniker den ,MOVE“-Befehl verwenden (siehe unten).

*  Eine Stockwerksposition um eine Strecke verschoben werden soll, die gréBer ist als die im Settings-
Mode zuléssige Nachjustierung. Dies kann mit dem ,MOVE“-Befehl geschehen. In diesem Fall ist es
nicht notwendig, sich in der neuen Stockwerksposition zu befinden. Das Stockwerk kann durch einen
Offset, der im ,MOVE”-Befehl enthalten ist, bewegt werden. !

*  Eine Stockwerksposition hinzugefiigt werden soll: Soll ein Stockwerk als neues oberstes Stockwerk hin-
zugefigt werden, kann das Stockwerk in der bekannten Weise gelernt werden. Befindet sich die Position
des hinzuzufiigenden Stockwerks zwischen der bereits vorhandenen Stockwerkstabelle, so kann dies mit
dem Befehl ,ADD” geschehen

*  Eine Stockwerksposition geléscht werden soll: Ist das geléschte Stockwerk nicht das oberste Stockwerk,
werden die Stockwerkspositionen dem dariber liegenden Stockwerk um einen Index nach unten ver-
schoben, so dass die Reihenfolge von Eintrdgen in der Stockwerkstabelle wieder durchgehend ist.

Ein Stockwerk kann mit dem Befehl ,CLR” geléscht werden.

*  Wenn alle notwendigen Operationen an der Stockwerkstabelle abgeschlossen sind, kann der Teach-

Mode verlassen werden. = 11.2.4.

Details zu den oben genannten Befehlen sind in den CANopen-Spezifikationen zu finden. Alle diese Befehle
kénnen auch verwendet werden, wenn sich das LIMAX33CP-00 erstmalig im Teach-Mode befindet.

! Wird die Stockwerksposition durch den ,MOVE"-Befehl oder durch erneutes Lernen einer bereits bekannten Stockwerk auf
eine korrigierte Position veréndert, wirkt sich dies immer auf das ,urspriingliche” Stockwerk aus. Diese Position, dient zur
Begrenzung von Einstellungen = 11.6.1
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‘ 11.5 Wiedereintritt in Teach-Mode, Sub-Mode ,,Auto”

Nach erneutem Eintritt in den Teach-Mode ¥ 11.4 kann durch den entsprechenden CANopen-Befehl in den
Sub-Mode ,Auto” gewechselt werden.

Dies kann nitzlich sein, wenn ein neues Stockwerk hinzugefigt werden soll. In diesem Fall gentgt es, nur den
neuen Stockwerksmagneten zu passieren. Die Position dieses neuen Stockwerks wird dann hinzugefigt.

Liegt die Position des neuen Stockwerksmagneten zwischen = ,Door minimum distance” um die Position eines
bereits vorhandenen Stockwerks auf der anderen Seite, wird die andere Seite (Seite des neuen Stockwerksmag-
neten) zum bereits vorhandenen Stockwerk hinzugefiigt. Dadurch entsteht ein doppelseitiges Stockwerk. Sind die
Positionen der 1. (Vorder-) und 2. (Hinter-) Seite nicht exakt gleich, so Gbernimmt die Position der ersten Seite
die Fihrung

Anmerkung: Dies entspricht der Situation, dass der erste und zweite Stockwerkssensor beim ersten Teach-auto-
Vorgang jeweils ein Stockwerk innerhalb der ,Door minimum distance” + erfasst# 11.3.2.

Nachdem alle Stockwerke hinzugefigt wurden, kann der Teach-Mode (Sub-Mode Auto) in den Normal-Mode
hin verlassen werden.

11.6 Nachjustierung

11.6.1 Nachjustieren Gber CANopen

Die Stockwerkspositionen kénnen Gber CANopen nachijustiert werden, wenn finf Bedingungen erfillt sind:

1. Der aktuelle Modus ist der ,Settings-Mode”

2. Die neue Position (nach der Justierung) des Stockwerks muss innerhalb von =100 mm in Bezug auf seine
urspringliche Position liegen.!

3. Die Kabinenposition muss im Bereich von £50 mm um die aktuelle Position des Stockwerks liegen
(vor der Justierung).

4. Die Kabinenposition muss im Bereich von =50 mm um die neue Position des Stockwerks liegen
(nach der Justierung).

5. Die Justierung darf die aufsteigende Stockwerksanordnung nicht veréindern.

Zur Nachjustierung eines Stockwerks Gber CANopen gibt es zwei Méglichkeiten:

1. Zum einen kann ein bereits bekanntes Stockwerk durch eine CANopen-Nachricht éhnlich der CANopen-
Teach-Nachricht nachjustiert werden (siehe auch CANopen-Spezifikation). LIMAX33CP-00 wird durch diese
Nachricht angewiesen, die Ist-Position als neue (eingestellte) Position des Stockwerks zu speichern (Einstel-
lung durch Ist-Position).

Die CANopen-Nachricht muss die Stockwerksnummer enthalten.

Wenn alle obigen Bedingungen zutreffen, wird die aktuelle Position als neue Position des Stockwerks ge-
speichert.

2. Die zweite Méglichkeit der Verstellung (Verstellung durch Offset) ist sehr éhnlich: In einem Nachjustierungs-
Kommando (,Nachjustierung durch Offset”) muss ebenfalls Stockwerksnummer angeben werden. Zusétz-

lich muss dieses Nachjustierung-Kommando einen Offset enthalten.

LIMAX33CP-00 akzeptiert die Nachjustierung nur, wenn zusétzlich zu den am Anfang dieses Unterkapitels
genannten Bedingungen die folgenden Bedingungen zutreffen.

e Der Offset muss im Bereich von =50 mm bis +50 mm liegen.

! Die urspringliche Position ist die Position, an der das Stockwerk zuerst gelernt wurde. Dies ist nicht unbedingt die aktuelle
Position (vor dem Abgleich).
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Wenn alle obigen Bedingungen zutreffen, wird die neue Position des Stockwerks als alte Position (vor der
Anpassung) + (vorzeichenbehafteter) Offset berechnet.

11.6.2 Automatisches Nachjustieren via Stockwerksensoren

Bei der Nachijustierung mit Hilfe von Stockwerkssensoren wird ein bereits bekanntes Stockwerk in der Stockwerk-
stabelle unter den folgenden Bedingungen automatisch nachjustiert:

Die tatséchliche Geschwindigkeit ist kleiner als 1 m/s

Ein Stockwerksensor (erste oder zweite Seite) erkennt ein Stockwerk, das bereits in der Stockwerkstabelle
vorhanden ist. Das bedeutet: Der Abstand der Ist-Position zur néchstgelegenen Stockwerksposition mit
einer dem Stockwerkssensor entsprechenden Turseite ist kleiner als =50 mm.

Die neue Position (nach der Nachjustierung) des Stockwerks muss innerhalb von =100 mm, bezogen
auf seine urspriingliche Position, liegen.

Der Abstand der aktuellen Position zur néchsten Stockwerksposition in der Stockwerkstabelle auf der
entsprechenden Seite ist gréfer als =5 mm.

Bei Doppelseiten Stockwerken Gbernimmt die erste Stockwerkseite die Fihrung: Bei der Nachjustierung
wird nur die Position der Vorderseite des Stockwerks beriicksichtigt.

Die Nachjustierung darf die aufsteigende Stockwerksanordnung nicht veréndern.

Wenn alle obigen Bedingungen zutreffen, wird die aktuelle Position als neue Position des entsprechenden
Stockwerks in der Stockwerkstabelle gespeichert. Andernfalls wird das erkannte Stockwerk ignoriert und die
Stockwerkstabelle nicht veréndert.

Das automatische Nachijustieren durch Stockwerksensoren erfolgt im Normal-, Settings-, Test- und Teach-Mode
(unabhangig von den Sub-Modi). Ein automatisches nachjustieren durch Stockwerksensoren wird nicht durchge-
fohrt, wenn dies nicht in der Konfiguration © 14.1.6 aktiviert ist.
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12 Wahrend des Betriebs

Nach der korrekten Inbetriebnahme des LIMAX33CP-00 ist es nur noch in den folgenden Féllen notwendig,
MaBinahmen betreffend LIMAX33CP-00 zufihren

*  Not-Evakuierung und Fehlersuche bei Auslésung einer Sicherheitsfunktion oder bei Defekten der Anlage
selbst (nur bei Bedarf)

= Einstellung der Parameter (nur bei Bedarf)

»  Prifung des Aufzugs durch die benannte Stelle (nach Inbetriebnahme und dann jghrlich)

12.1 Auslésen der Sicherheitsfunktionen

Beim Auftreten eines Aufzugsfehlers, der durch die in Kapitel @ 13 beschriebenen Sicherheitsfunktionen abge-
deckt ist, wird der fur die jeweilige Sicherheitsfunktion angegebene Aktor-Kontakt gedfinet.

12.2 Fehlerstufen und Fehlercodes

LIMAX33CP-00 verfugt Gber eine Vielzahl von Selbstdiagnosefunktionen zur Gewdhrleistung der funktionalen
Sicherheit. Wenn die Selbstdiagnosefunktionen einen Fehler erkennen, wird zusétzlich zu der fir diesen Fehler
definierten Fehlerstufe ein eindeutiger Fehlercode gesetzt, der den spezifischen Fehler identifiziert. Die Fehlerstu-
fe bestimmt die Reaktion des LIMAX33CP-00:

Tabelle 9: Error-Level
0 Keine Reaktion, kein Fehler oder Fehler mit Level O (zur Information) wird gesetzt.

1 Wenn sich die Kabine bewegt, gibt es vorerst keine Reaktion. Sobald der Stillstand erreicht ist,
wird die Fehlerstufe auf Stufe 2 erhéht und das LIMAX33CP-00 reagiert entsprechend Stufe 2.

2  OC sffnet
3  Reserve (fir spatere Verwendung)

4 eSGC, OC und SR1/(SR2) &ffnen

Eine Fehlerstufe kann nur erhéht werden. Das bedeutet, dass die entsprechenden Kontakte gesffnet bleiben,
auch wenn die Fehlerursache verschwunden ist — mit Ausnahme der Unterspannungsfehler. Diese verschwinden,
sobald die Unterspannung verschwindet.

Beim Einschalten oder CO-RESET geht die Fehlerstufe jedoch verloren. Daher kénnen die entsprechenden Akto-
ren wieder schlieflen, wenn die Fehlerursache verschwunden ist.

Die Fehlercodes werden auch in den Fehler-Logs (A & B) gespeichert.

‘F—A Aufgabe der Aufzugssteuerung ist es, alle aufiretenden Fehlercodes aus den
\

Fehlerregistern A und B auszulesen und mit Datum und Uhrzeit anzuzeigen.

Tritt ein Fehler auf, liest der Techniker alle Fehlercodes, die seit dem letzten fehlerfreien Liftbetrieb aufgetreten
sind, aus.

Die folgende Tabelle gibt Hinweise zur Fehlersuche. Wenn der Fehler den Aufzug oder die externe Verdrahtung
betrifft, ist LIMAX33CP-00 nicht defekt und muss nicht ersetzt werden.

Betrifft der Fehler den LIMAX33CP-00, muss die betroffene Komponente ausgetauscht werden. Ein Fehler-RESET
ohne Austausch der Komponente ist dann nicht zuldssig.

Bei einer Fehlerstufe > O akzeptiert LIMAX33CP-00 weder ein Lernen von Stockwerkspositionen noch von Refe-
renzpositionen.
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Tabelle 10: Error Codes (Fehlercodes)

Bedeu-
fung Fehler - Bedeutung von speziellen
Code/ MaBnahmen zur Fehlerbehebung
Coden code: Fehlern
gruppe
Txxh Positi- 10Th - Fehler in der Position Die Ursache fir diese Fehler kann sein.
ons- 115h
Fehler 1. Falsche Montage
2.  Das Magnetband
3. Das LIMAX33CP-00 (Elektronik)
Zur Fehlersuche 1. Uberprifen Sie die korrekte Montage des
Bandes, Bandfihrung und LIMAX33CP-00 (korrekte Aufwdrts-
richtung, Band in der Bandfihrung usw.). Wenn dies korrekt ist,
versuchen Sie LIMAX33CP-00 (Elektronik) zu ersetzen, wenn dies
nicht hilft, ersetzen Sie das Magnetband. Hinweis: Wenn der
Fehler immer ungeféhr an der gleichen Stelle auftritt, ist es
wahrscheinlicher, dass die Ursache das Band ist. Tritt er Uber die
gesamte Messstrecke Uberall verteilt auf, ist die Ursache eher
das LIMAX33CP-00 (Elektronik).
33Eh Relais 33Eh Es gab fir mehr als Fuhren Sie einen Power Cycle oder einen RESET durch (um die
Fehler eineinhalb Jahre keinen  definierten Testintervalle fir einige Diagnosen einzuhalten, ist es
RESET oder Power Cycle  erforderlich, einen Power Cycle oder RESET jéhrlich durchzufih-
ren).
34xh 340h Dieser Fehler wird wih-  Dieser Fehler wird wéhrend des taglichen Relaistest gesetzt. Es ist
rend des tdglichen Re- kein eigentlicher Fehler. Der einzige Zweck dieses Fehlers ist,
laistest gesetzt. das OC zu 6ffnen um es zu testen. Diese Fehler hat Fehlerstufe
1, was bedeutet, dass keine Reaktion eintritt so lange sich die
Kabine bewegt. Sobald Stillstand eintritt wird die Fehlerstufe auf
2 erhdht, so dass OC zum Zwecke des Tests 6ffnet. Nach dem
OC-Test wird der Fehler automatisch zuriickgesetzt.
34xh Relaisfehler LIMAX33CP-00 ersetzen
35xh eSGC 350h eSGC Unterspannung 1. Uberprisfen Sie die 24V-Versorgung des eSGC Aktors. Die
Fehler Spannung muss mindestens 18V betragen.
2. Uberprifen Sie, ob zwischen den Anschliissen SG_POW und
SG_OUT ein Kurzschluss besteht (z.B. durch eine fehlerhafte
angeschlossene Auslésespule). In diesem Falle wird die selbst-
ricksetzende Sicherung hochohmig.
Wenn der Fehler nicht behoben werden kann muss das LI-
MAX33CP-00 ersetzt werden.
351h eSGC Uberspannung Uberprifen Sie die 24V-Versorgung des eSGC Aktors. Die
Spannung darf maximal 30V betragen. Wenn der Fehler nicht
behoben werden kann muss das LIMAX33CP-00 ersefzt werden.
35x Andere eSGC Fehler Uberprifen Sie ob der eSGC Aktor korrekt verbunden ist und
beheben Sie eventuelle Verdrahtungsfehler.
Fur éltere Hardware- Versionen (eSGC-Hardware 0.00) kann
folgendes helfen:
Schlieen Sie einen Lastwiderstand (empfohlen 4k7) zwischen
SG_OUT und SG_GND an. Bitte achten Sie auf die fir den
Widerstand zuléssige Leistungsaufnahme.
Wenn der Fehler nicht behoben werden kann muss das LI-
MAX33CP-00 ersetzt werden.
37xh Span- 370h Uber-/Unterspannung Uberprifen Sie die 24 V-Versorgung, eine Spannung von mehr
nungs- der als 30 V kann diesen Fehler verursachen. Gleichrichtung: Ver-
Fehler externen (24 V) und/oder sorgungsspannung von 24 V verwenden. Wenn dies nicht hilft
internen Versorgungs- oder die Versorgungsspannung nicht zu hoch war, ersetzen Sie
spannung LIMAX33CP-00.
37xh Fehler bei der Prifung LIMAX33CP-00 ersetzen
der
internen Spannungen
64xh Nicht-  64xh, Fehler betreffend Prifung Diese Fehler kénnen vorkommen, wenn das System ausgeschal-
66yh flichtige x=3h..Eh der tete wird, wahrend Daten gerade im EEPROM gespeichert wer-
Daten 66yh, nicht flichtig gespeicher- den. Zur detaillierteren Fehlerbeschreibung und zu méglichen

y=2h..Dh ten Daten GegenmafBinahmen siehe Tabelle 11
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7xxh

Alle
anderen
Fehler
Codes

Bedeu-
tung
Code/
Code-
gruppe
Konfigu-
ration

Nur von
Interes-
se
Repara-
tur im
ELGO-
Werk

Fehler -
code:

700h

72xh

71xh

Alle anderen
Fehler
Codes

Bedeutung von speziellen

Fehlern

Keine Konfiguration

Fehler bei der Program-

mierung

der Konfiguration (ver-
sucht, eine ungiltige
Konfiguration zu pro-
grammieren)

Alle anderen Fehler bei
der Konfiguration

Nur von Interesse fir
Reparatur im Hause

ELGO

MaBnahmen zur Fehlerbehebung

Programmieren Sie die gewinschte Konfiguration auf das Gerét.

Uberprifen/korrigieren Sie die zu programmierende Konfigurati-
on, versuchen Sie erneut, die Konfiguration zu programmieren.

LIMAX33CP-00 ersetzen

LIMAX33CP-00 ersetzen
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Tabelle 11: Fehler betreffend nicht-flichtig gespeicherte Daten

Name Fehlercodes MaBBnahmen
Schacht Parameter 1. 0x643 )
(offset Notendschalter, 2. 0x644 : l,i} denSSiHmEsiDMode wechseln
offset Inspektionsendschalter 3. 0x662 eue schacht- oromef?r setzen
4 0x663 oder diese auf ,default” zuriicksetzen
hacht R .
afjr(:;i:e Enejsegﬁzﬁeer:) ; 8§232 = |n den Pre-Commissioned Mode wechseln
3' Ox664 = Power Cycle ausfihren
4: 0x665 =  Teach-Prozess wiederholen
szt ; 8§23; = |n den Pre-Commissioned Mode wechseln
3' Ox666 = Power Cycle ausfihren
4: Ox667 = Teach-Prozess wiederholen
St - 1. 4
(Aiimle::r I;‘:;zx;:ie 9 8§24Z *  |n den Pre-Commissioned Mode wechseln
Valid Flag) ! 3' 0x668 = Power Cycle ausfthren
9 4: 0x669 =  Teach-Prozess wiederholen
Tir-Parameter 1. Ox64B .
(Relevelling Turzone, Level- 2. 0x64C : l,i} denTS"engs-Mode wechsedln
ling Turzone, Door Minimum 3. Ox66A eve urporomef?r se't.zen oder
Dreieres) 4 Ox66B diese auf ,default” zuriicksetzen
Sicherheitsfunktionen 1. Oxé4d . Zwei S R foh
(Zustand der Sicherheitsfunk- 2. Oxb4de Wi SYRIEHHRGEELS LA
tionen) 3. O0x66C
4. 0x66D
Legende:

1. CRC mismatch im EEPROM (bei Initialisierung).
= Dieses Kann passieren wenn,

= Speichern nicht erfolgreich war, (Verursacht durch Power Cycle)
»=  Oder einen EEPROM-Fehler

2. Kanal-CRC mismatch (bei Initialisierung)

= Dieses Kann passieren wenn,

= Speichern nicht erfolgreich war, (Verursacht durch Power Cycle)
= Oder einen EEPROM-Fehler

3. CRC mismatch im EEPROM (zur Laufzeit).

= Dieses Kann passieren wenn,,

»  Speichern nicht erfolgreich war, Verursacht durch Power Cycle als Konsequenz von 1.
»  Oder ein EEPROM-Fehler oder ein RAM —Fehler

4. Kanal-CRC mismatch (zur Laufzeit).

»  Speichern nicht erfolgreich war, Verursacht durch Power Cycle als Konsequenz von 2.

= Oder ein RAM-Fehler
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‘ 12.3 Fault-Register

Das Fault-Register enthélt die Information, ob eine Sicherheitsfunktion (2= 13) ausgeldst wurde. Eine detaillierte
Beschreibung des Fault-Registers finden Sie in den CANopen-Spezifikationen.

] 12.4 Test des OC-Relais

Wenn ein Relais von LIMAX33CP-00 gedffnet wird, wird von den Rickmeldekontakten Gberprift, ob das Relais
wirklich geéffnet hat. OC ist normalerweise wahrend des normalen Liftbetriebs immer geschlossen

Es muss mindestens einmal am Tag Uberprift werden, ob die OC-Relais noch &ffnen kénnen. Dies geschieht
normalerweise explizit durch einen Befehl der Aufzugssteuerung, siehe CANopen-Spezifikation:

Wenn LIMAX33CP-00 diesen Befehl empfangt, wird OC fir eine kurze Zeit (ungeféhr eine halbe Sekunde) ge-
8ffnet und dann wieder geschlossen.

Wenn LIMAX33CP-00 OC lénger als 24 Stunden nicht gedffnet hat (es kann vorkommen, dass der CAN-Befehl
aus irgendeinem Grund nicht empfangen wurde), éffnet LIMAX33CP-00 OC beim néchsten Stillstand automa-
tisch fur kurze Zeit (ca. eine halbe Sekunde).

Wenn LIMAX33CP-00 fir 12 weitere Stunden auch nicht in der Lage ist, diesen Test (Automatisch bei Stillstand)
durchzufihren (OC blieb fir mehr als 36 Stunden geschlossen), setzt LIMAX33CP-00 den Lift durch Setzen der

Fehlerstufe 4 auBer Betrieb. Dies geschieht unabhéngig vom tatséchlichen Bewegungszustand.

Bemerkung: Normalerweise ist es immer méglich OC fir eine kurze Zeit zu &ffnen, ohne den normalen Liftbe-
trieb zu stéren, wenn die Liftkabine steht.

12.5 Test des eSGC-Aktors

Der eSGC-Aktor wird im laufenden Betrieb getestet: Der eSGC-(Solid-State-)Schalter wird sehr kurz gesffnet und
dabei geprift, ob die Spannung an eSGC-OUT abgefallen ist.

Die Offnung zu Testzwecken ist so kurz (<250 us), dass in der Regel keine stérenden Einflisse auf den Normal-
betrieb zu erwarten sind, sofern bestimmte Randbedingungen eingehalten werden (siehe = 8, Thema = 23.b).
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| 12.6 LED-Signale

Die LEDs an der Oberseite des Sensors zeigen den Betriebszustand oder mégliche Fehler an.

<'}/' \%\@ \) \\9 \o \0 \o \o \C\
b/ (o) LY o
LIMAX33-CP Oo@ﬁ? o%fpe *, 00‘%&4,‘9
DG,
%, s % 4
N — G
‘.
— o

E'.Ef:\:

Abbildung 19: LED-Signale auf der Sensor-Oberseite (eSGC-Version)
Hinweis: Die Ansicht der Version ohne eSGC ist ghnlich, wobei die LED-Anordnung abweicht.

Tobelle 12: Bedeutung der LEDs

LED Bedeutung

MODUS Normal-Mode LED blinkt einmal pro Sekunde
Pre-Commissioning-Mode LED blinkt zehnmal pro Sekunde
Teach-Mode LED leuchtet permanent
Teach-Mode Automatik LED leuchtet permanent

ERROR Blinkt bei einem Notfallfehler
AN bei einem normalen Fehler

TAPE AN, wenn kein Magnetband erkannt wurde

eSGC AN, wenn der eSGC-Kontakt (Halbleiterkontakt) geschlossen ist

OoC AN, wenn das OC-Relais geschlossen ist

SR1 AN, wenn das SR1-Relais geschlossen ist

SR2 AN, wenn das SR2-Relais geschlossen ist

CAN-ERR Status CANopen

CAN-RUN Status CANopen
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13 Sicherheitsfunktionen

‘ 13.1 Konfiguration der Sicherheitsfunktionen

Die Sicherheitsfunktionen LIMAX33CP-00 kénnen an die Bedirfnisse des Kunden angepasst werden. Das Ver-
halten einiger Sicherheitsfunktionen kann durch Anpassung der Konfiguration oder durch Einstellung der ver-
stellbaren Parameter = 14.1 / & 14.2 gedndert werden.

Und die meisten Sicherheitsfunktionen (# 14.1.3) kénnen komplett deaktiviert werden, z. B. weil:

»  Die Funktion ist fir den Aufzug nicht erforderlich (z. B. ETSL nicht erforderlich, wenn die Puffer fir Nenn-
geschwindigkeit ausgelegt sind oder bei ausreichendem Kopf-/Grubenabstand nicht benstigt werden).

=  Oder der Kunde méchte einige Sicherheitsfunktionen extern |6sen (z. B. wenn der mechanische Ge-
schwindigkeitsbegrenzer/ die mechanische Auslésung der Fangvorrichtung beibehalten wird, kann ein
LIMAX33CP-00 mit Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit Endauslésung” = deaktiviert verwendet
werden).

13.2 Sicherheitsfunktionen nach der Inbetriebnahme

Nach korrekter Installation und Inbetriebnahme (LIMAX33CP-00 befindet sich im Normal-Mode = 11.1) erfullt
das System folgende Sicherheitsfunktionen:

Tabelle 13: Sicherheitsfunktionen nach der Inbetriebnahme
Name Norm Referenz SIL OC SR1 (SR2) eSGC Kommentare

Ubergeschwindigkeit EN81-2085.6.2.2.1.6.a) SJL 2 X
(Vorauslésung)

Ubergeschwindigkeit EN81-20§5.6.2.2.1.1a)  (SIL3) X X
(Endauslésung)

Notendschalter EN81-20§5.12.2.3.1.b.)  S|L ] X

Verzégerungskon- EN81-20 §5.12.1.3 SIL 3 X

trolle, synonym:

ETSL

Tirtberbrickung EN81-20 §5.12.1.4 SIL 2 X X

(Uberwachung des
Einfahrens & Nachstel-
len mit offenen Tiren)

Unbeabsichtigte EN81-20 §5.6.7.7 SIL 2 X X ] X
Bewegung des Fahr-

korbes (UCM)

Inspektions- EN81-2185.5.34,/8& SIL 2 X

5.7.3.4 (SIL2); resp.

Enekenalior EN81-20 §5.12.1.5.2.1 g.)

(No SIL)

UbeI’WOChung der Keine Norm Referenz SIL2 X Um die Sicherheit der Fahririchtungs-
Fahrtrichtung in abhdngigkeit der ,Inspektionsend-
Inspektion schalter” zu vervollsténdigen
Ubergeschwindigkeif EN81-20 §5.12.1.5.2.1 e.) No SIL X Diese Funktion wird von der Liftsteue-

. . . rung erfollt, LIMAX33CP-00 Uber-
Inspektion Bitte beachten Sie den . o ;
V. I K wacht nur die nur die in der Konfigu-
(Vorauslésung) ML ration eingestellte Geschwindigkeit.
Ubergeschwindigkeif Keine Norm Referenz SIL3 X X Dient dazu, den Bremsweg beim
Inspektion Auslésen des ,Vorausgelésten Anhal-
(Endauslésung) tesystems” sicherzustellen. Daher SIL3.
Vorausgeldstes EN81-2185.5.2.2/ SIL 3 X X
Anhaltesystem 89722
ArbeiTsp|QHform EN81-20 85.2.6.4.3.1 b.) SIL 3 X X
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Anmerkungen zur obigen Tabelle:

Wenn der SGC aufgrund einer Sicherheitsfunktion ausgeldst wird, 6ffnen/éffnen der/die SR-Aktor(en) immer.
In der Tabelle wird dies nur fir die Sicherheitsfunktionen gezeigt, wo dies obligatorisch ist.

Die Tabelle zeigt, welche Aktoren in der Konfiguration aktiviert und integriert werden missen, um die entspre-
chende Sicherheitsfunktion zu erfillen.

13.2.1 Ubergeschwindigkeit Vorauslésung / Endauslésung

Uberschreitet die Ist-Geschwindigkeit den Wert der Vorauslésegeschwindigkeit, 6ffnet sich der OC-Kontakt.
OC bleibt auch nach Stillstand offen. Dieser Zustand wird nichtflichtig gespeichert: OC wird auch nach einem
Stromausfall gesfinet gehalten. Dieser Zustand wird durch manuelles Ricksetzen mit RESET (via CANopen) ge-
|6scht. Der Wert der Vorauslésegeschwindigkeit ist abhdngig von der Konfiguration, siehe Abschnitt = 14.1.

Uberschreitet die Ist-Geschwindigkeit den Wert der Endauslésegeschwindigkeit, &ffnet eSGC zusétzlich zu OC.
eSGC wird auch nach Stillstand offengehalten. Dieser Zustand wird nichtflichtig gespeichert: eSGC bleibt auch
nach einem Stromausfall gedffnet. Dieser Zustand wird durch manuelles Ricksetzen mit RESET (via CANopen)
geldscht. Der Wert der Endauslésegeschwindigkeit ist abhéingig von der Konfiguration, siehe Abschnitt == 14.1.

13.2.1.1 Aktor und Bremselement fir Ubergeschwindigkeit Vorauslésung

= OC ist der Aktor fur die ,Ubergeschwindigkeit Vorauslésung”.

=  OC ist in den Sicherheitskreis integriert, siche = 10.4.4

»  Dabher ist die Triebwerksbremse in der Regel das Bremselement
for die ,Ubergeschwindigkeit Vorauslsung”.

13.2.1.2 Aktor und Bremselement fir Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)

Das eSGC ist der Aktor fir ,Ubergeschwindigkeit Endauslésung”.

Wenn LIMAX33 CP-00 als elektronischer Geschwindigkeitsbegrenzer (als Ersatz fir den mechanischen Ge-
schwindigkeitsbegrenzer => EN81-20 §5.6.2.2.1.1a.) (Ubergeschwindigkeit Endauslésung) verwendet wird, ist

die Verwendung einer elektronischen Fangvorrichtung als das Bremselement, welches mit dem eSGC-Aktuator
verbunden ist, erforderlich.

13.2.2 Notendschalter

Wenn die Kabinenposition héher als die Position des oberen Notendschalters oder niedriger als die Position des
unteren Notendschalter ist, éffnet OC aufgrund der Sicherheitsfunktion ,Notendschalter”. Die Sicherheitsfunkti-
on ,Notendschalter” wird automatisch zurickgesetzt und somit schlieBt OC wieder, wenn die Kabinenposition
wieder im Bereich zwischen oberem und unterem Notendschalter liegt.

Die Position des oberen Notendschalters berechnet sich wie folgt:

»obere (Endschalter-) Referenzpositionen - Offset oberer Notendschalter”

Die Position des unteren Notendschalters berechnet sich wie folgt:
suntere (Endschalter-) Referenzpositionen + Offset unterer Notendschalter”

Siehe auch = 13.2.8.

13.2.2.1 Aktor und Bremselement for Notendschalier

OC ist der Aktor fir die Sicherheitsfunktion ,Notendschalter”.
OC ist in den Sicherheitskreis integriert, siche = 10.4.4.
Daher ist die Triebwerksbremse in der Regel das Bremselement fir die Sicherheitsfunktion ,Notendschalter”.
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13.2.3 Verzégerungskontrolle (ETSL)

» Wenn die normale Verzégerung nicht wirksam ist, muss die Triebwerksbremse die Geschwindigkeit des Fahr-
korbs so verringern, dass beim Auftreffen des Fahrkorb oder des Gegengewicht auf die Puffer die Auftreffge-
schwindigkeit, fir die die Puffer ausgelegt sind, nicht Gberschritten wird.” (Auszug aus EN81-20 §5.12.1.3)

Die zulassige ETSL-Geschwindigkeit ist abhéngig vom Abstand ,s” zum Puffer, dem die Liftkabine bzw. das Ge-
gengewicht sich néhert. Die zuldssige ETSL-Geschwindigkeit sinkt bei Anndherung an das Schachtende.

LIMAX33CP-00 kennt die Position der Puffer aus der unteren bzw. oberen Referenzposition, siehe = 11.2.2.

Zusétzlich kann ein Offset in der Konfiguration gesetzt werden, um den (angenommenen) Abstand zum Puffer zu
verringern. Es gibt zwei Offsets, einen fir die Aufwértsbewegung und einen fir die Abwdértsbewegung. Diese
beiden Offsets sind Konfigurationsparameter = 14.1.2. Siehe auch = 13.2.8.

Fir den Verzdgerungs-Testbetrieb nach oben wird der angenommene Abstand zum Puffer als Abstand zur
Schachtmitte berechnet. Der Abstand der Kabine zur angenommenen Position dieses Puffers in der Mitte des
Schachts gilt fir den ,Decel Test-Mode Up” und fir den ,Decel Test-Mode Down®.

Fur ,Decel Test-Mode Up” und Bewegung nach unten und fir Decel Test-Mode Down ,, und Bewegung nach
oben gelten normale Berechnungen.

Im ,Decel Test-Mode” kann die Auslésung des ETSL unter realen Bedingungen ohne Risiko fiir das Material
getestet werden.

Weiterhin ist die ETSL-Geschwindigkeit abhéngig vom festen Konfigurationsparameter & 14.1.2.
Diese Parameter sind:

a = Verzégerung durch die Triebwerksbremse (es muss gewdhrleistet sein, dass die durchschnittli-
che Verzdégerung durch die Triebwerksbremse gréfier oder mindestens gleich dem Parameter
,a" st

tel = Verzégerung vom Offnen des Sicherheitskreises bis zum Beginn der Verzégerung durch die Trieb-
werksbremse

Veuffer = Auftreffgeschwindigkeit, fir die die Puffer ausgelegt sind.

Offsetersu ip - = Offset fir die Berechnung des Abstandes s in Bezug auf die obere Referenzposition

der Tabelle 14.
Offseterst down = Offset fir die Berechnung des Abstandes s in Bezug auf die untere Referenzposition

der Tabelle 14 (Bedeutung von OffsetETSL_UP und OffsetETSL down, bereits oben erwéhnt).
Die Formel fir die zuldssige ETSL-Geschwindigkeit (Absolutwert) lautet:

Verst = MAX (sgrt (2 * a* s + Veutter? + 02 * tael?) — a*tael; Vautter) fiir s >=0
VBuﬂer fUr s < 0

Die folgende Tabelle 14 definiert, wie der Abstand ,s“ in der obigen Formel ermittelt wird.

Tabelle 14: Distanz ,s” zur angenommenen Pufferposition abhéingig von Fahrtrichtung und Modus

Normal-Mode Decel Test-Mode Up Decel Test-Mode Down

Autwérts
B S — POS _ Offse’r _ POS S = (Posupper reference + Poslower reference — OH‘ S — POS _ Offsef _ POS

ewe- upper_reference ETSL_up car SeTETSLiup _ OffsefETSLﬁdown ) / D POSCQr upper_reference ETSL_up car
gung
Abwaérts S = Poscar— (Posupper. reference + POSiow-
Bewe- S= Poscur - Poslowerireference - OﬁsefETSLidown S= Poscur - Poslowerireference - OﬁsefETSLidown er_reference — OHSGfETSL_Up = OHSefETSL_down ) /
gung 2
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Abbildung 20 zeigt die Funktionsgraphen der ETSL-Formel fir den Normal-Mode in Aufwértsrichtung; fir den
Normal-Mode, in Abwértsrichtung; und den ,Decel Test-Mode Up”, als Beispiel

4 ETSL Geschwindigkeit fiir

sbewegung (bld

/

3,5 1 A
0 chaLGesan naig ermrtur

v)
Abwartsbewegung (rot)
3 ETSL Geschwindigkeit fi x(
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odus (grin, gepunktet)
2,5 ] N

v ™~

Zulassige 2 Pd N

. EThSL:d' L~ N
eschwindi
keit $ 15 / \

(Absolutwert) ’ / 4 \\
1

0,5
0
1,5 p 2,5 3 3,5 4 4,5 5 55 6,5 7 7,5 8 8,5 9 9,5 1p 10,5
Position x .
,angenommene” obere
Untere " Pufferposition fur Referenzposition
Referenzposifion decel test’- Modus
Untere ! obere
Referenzposition + Referenzposition -
Offset_ETSL_DOWN Offset ETSL_UP

Abbildung 20: ETSL-Kurven

Wird die zuldssige ETSL-Geschwindigkeit Uberschritten, ffnet OC. OC wird so lange offen gehalten, bis Still-
stand erreicht ist und fir 1s gehalten wird. Danach wird die ETSL-Sicherheitsfunktion automatisch zurickgesetzt

und OC schlief3t

13.2.3.1 Aktor und Bremselement fur ETSL

= OC ist der Aktor fur ETSL.
=  OC st in den Sicherheitskreis integriert, siche = 10.4.4
»  Daher ist die Triebwerksbremse in der Regel das Bremselement fur ETSL.

13.2.4 Tiriberbrickung

Es gibt zwei Arten der TirGberbrickung: , Turiberbrickung Einfahren” und , Turiberbriickung Nachstellen”.

Sind die Bedingungen fur , Turiberbriickung Einfahren” oder , Tiriberbrickung Nachstellen” erfillt, schliefit
SR(1/2) (Turkreis wird Gberbriickt). Andernfalls, wenn weder die Bedingungen fir ,Tiriberbrickung Einfahren”
oder , Turiberbriickung Nachstellen” erfillt sind, &ffnet SR(1/2) (Turkreis wird nicht mehr Gberbrickt).
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13.2.4.1 Tiriberbrickung Einfahren (Levelling)
Die Bedingungen fur die Tiriberbrickung ,Einfahren” sind:

1. Der Turiberbrickungsbefehl fur die ,Einfahren” wurde von CANopen erteilt.

2. Die aktuelle Position befindet sich in der Tirzone fir ,Einfahren”, fir welche die Turiberbriickung ,Ein-
fahren” aktiviert! wurde (# 13.2.4.3). Die Turzone erstreckt sich von der Bindig-Position des jeweiligen
Stockwerks (gemafl CANopen-Befehl) MINUS Tirzonengréfle fur Einfahren bis zur Bindig-Position des
jeweiligen Stockwerks (gemdfl CANopen-Befehl) PLUS TirzonengréfBe. Beziglich Tirzonengréfie zum
Einfahren siehe = 14.2.

3. Die Ist-Geschwindigkeit ist kleiner als 0,8 m /s

Wenn alle drei o. g. Bedingungen erfillt sind, schliefit sich SR (1/2) zum Zweck , Turiberbrickung Einfahren”

13.2.4.2 Toriberbrickung Nachstellen (Re-Levelling)
Die Bedingungen fur die Turiberbrickung ,Nachstellen” sind:

1. Der Turiberbrickungsbefehl fir ,Nachstellen” wurde von CANopen erteilt.

2. Die tatsdchliche Position befindet sich in der Turzone fir ,Nachstellen”, fir welche die Tiriberbriickung
+Nachstellen” aktiviert! wurde (¥ 13.2.4.3). Die Turzone erstreckt sich von der Biindig-Position des je-
weiligen Stockwerks (gem&B CANopen-Befehl) MINUS Tirzonengréfie fir Nachstellen bis zur Biindig-
Position des jeweiligen Stockwerks (gem&f3 CANopen-Befehl) PULS Tirzonengréfe. Beziglich Tirzo-
nengréBBe zum Nachstellen siehe® 14.2.

3. Die Ist-Geschwindigkeit ist kleiner als 0,3 m /s

Wenn alle drei o. g. Bedingungen erfillt sind, schlieft sich SR (1/2) zum Zweck ,TirGberbriickung Nachstellen”

13.2.4.3 Tiriberbrickungs-Kommando durch CANopen

Die TurGberbrickung wird durch den CANopen-Befehl aktiviert'. Dieser Befehl enthélt:
1. Informationen, ob die Tiriberbrickung zum Einfahren oder zum Nachstellen aktiviert! werden soll
2. Nummer und Position derjenigen Etage, fir die die Tiriberbrickung aktiviert’ werden soll
3. (Eingangs-)Seite (1. Seite, 2. Seite oder beide Seiten) des Stockwerks.

Wenn eine der oben genannten Bedingungen nicht zutrifft, akzeptiert LIMAX33CP-00 den Turiberbrickungsbe-
fehl nicht und weder SR1 noch SR2 schliefen.

Falls die drei oben genannten Bedingungen zutreffen und die zusatzlichen Bedingungen fir Geschwindigkeit und
Zone zutreffen, wird SR1 oder / und SR2 geschlossen. Zu den Details der Abhéngigkeit SR1 / SR2 von 1. Seite /
2. Seite / beiden Seiten und Uberbriickenbefehl 1. Seite / 2. Seite / beide Seiten siehe die Tabelle im Anhang
,Uberbriickungsoperationen fir doppelseitige Etagen” in der CANopen Spezifikation. In dieser Tabelle ist auch
zu sehen, wie LIMAX33CP-00 mit der Situation umgeht, dass es nur eine SR, aber eine doppelseitige Tur gibt.

Die folgende Liste gibt an, ob ein CANopen-Turiberbrickungsbefehl akzeptiert / nicht akzeptiert wird:

»  TirUberbrickung kann nicht fir mehr als ein Stockwerk gleichzeitig aktiviert! werden.

» Esist méglich, direkt von Toriberbrickung ,Einfahren” zu Turiberbrickung ,Nachstellen” umzuschalten
(betreffend ein- und desselben Stockwerks)

» Esist nicht méglich, direkt von Turiberbrickung ,Nachstellen” zu Toriberbrickung ,Einfahren” umzuschal-
ten.

= Esist nicht méglich, direkt von TurGberbrickung ,Einfahren” oder ,Nachstellen” eines bestimmten Stock-
werks zu Triberbrickung ,Einfahren” oder ,Nachstellen” eines anderen Stockwerks umzuschalten.

* Bei einem doppelseitigen Stockwerk ist es méglich, direkt von einer Seite zur anderen zu wechseln, von ei-
ner einzigen Seite zu beiden Seiten oder von beiden Seiten zu einer einzigen Seite.

»  Tiribertberbrickung (Einfahren oder Nachstellen) bleibt aktiviert (= enabled) bis
a.) es durch ein CANopen-Kommando deaktiviert (= disabled) wird.

1 Zu beachten: das Wort ,akfiv” in Bezug auf die Sicherheitsfunktion wird hier in einem anderen Zusammenhang benutzt,
als bei der ,Aktivierung”/“Deaktivierung” (Enable/Disable) der Sicherheitsfunktionen in der Konfiguration.
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b.) ein ungitiges CANopen-Kommando (Einfahren oder Nachstellen) empfangen wird (z. B. falsche Stock-
werksposition) oder

c.) ein Befehl CANopen-Levelling / Re-Levelling empfangen wird, der zwar giltig ist, aber fir ein anderes
Stockwerk als ein bereits anstehendes CANopen-Levelling / Re-Levelling

13.2.5 Unbeabsichtigte Kabinenbewegung (UCM)

Drei Bedingungen missen erfillt sein um einer Tiriberbrickung zu veranlassen (SR1/SR2 schlieflen)# 13.2.4:

1. Toroberbrickung (fur Einfahren oder Nachstellen) muss mittels CANopen aktiviert! worden sein: ,CAN-
Bedingung”

2. Die Geschwindigkeit muss kleiner als 0,8 m/s fur Einfahren bzw. 0,3 m/s Nachstellen sein:
,Geschwindigkeitsbedingung”

3. Die Position muss in der Tirzone fir Einfahren bzw. Nachstellen des ,richtigen” Stockwerks sein:
»Zonen-Bedingung”

Ansonsten 6ffnen SR1/SR2.

Wenn ,CAN-Bedingung”, ,Geschwindigkeits-Bedingung und ,Zonenbedingung” alle erfillt sind (und deshalb
SR1 / 2 geschlossen sind) und dann ,Geschwindigkeits-Bedingung” oder ,Zonenbedingung” verletzt werden
(Einfahr- bzw. Nachstellgeschwindigkeit Gberschritten oder Einfahr- bzw. Nachstellzone wurde verlassen), wird
eine unbeabsichtigte Kabinenbewegung (UCM) ausgeldst.

Wenn UCM ausgeldst wird, werden SR1/2 und OC geéffnet. Ob eSGC 6ffnet, hdngt von der jeweiligen Konfi-
guration und von der Bewegungsrichtung ab, die UCM ausgelést hat = 14.1.5.

Wenn UCM ausgel6st wird, wird dieser Zustand nichtflichtig gespeichert: Die entsprechenden Aktoren bleiben
auch nach einem Aus- und Wiedereinschalten offen. Dieser Zustand wird durch manuelles Zuriicksetzen durch
RESET (durch CANopen) geldscht.

Befindet sich die Kabine in einer Etage mit Gberbriickten Tiren (SR1 oder / und SR2 geschlossen), muss die
Aufzugsteuerung die Turiberbriickung immer durch CANopen deaktivieren!, bevor eine neue Fahrt beginnen
kann. Andernfalls wiisrde UCM ausgel&st werden. Siehe auch Abbildung 21.

! Zu beachten: ,Aktivieren/deaktivieren” in Bezug auf die Sicherheitsfunktion wird hier in einem anderen Zusammenhang
benutzt, als bei der ,Aktivierung”/“Deaktivierung” (Enable/Disable) der Sicherheitsfunktionen in der Konfiguration. Dasselbe
gilt for die anderen Unterkapitel unter 13.2.
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CAN-Bedingung

Schwarz und Fett:
Bedingung erfillt

Zonen-Bedingung Zonen-Bedingung

CAN-Bedingung

Geschw.-Bedingung
CAN-Bedingung

Geschw.-Bedingung

Zonen-Bedingung
Geschw.-Bedingung
CAN-Bedingung

Zonen-Bedingung
Geschw.-Bedingung

N

— ¥ Schwarze Pleile: ,Betreten” der Toriberbriickung Grine Kreise: SR geschlossen
(Turen Gberbricki)

Schwarze Kreise: SR offen

— - Grine Pleile:Green arows: Turiberbrickung (SR geschlossen)

wird in der vorgesehenen Art und Weise verassen => OK

—— P Rote Pfeile: Turtberbrickung (SR geschlossen) wird in einer

nicht-vorgesehenen Art und Weise verlassen => UCM

Abbildung 21: Bedingungen fir Tir-Uberbriickung und UCM
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13.2.5.1 Aktor und Bremselement for UCM

Wenn die Triebwerksbremse EN81-20 §5.9.2.2.2 entspricht, kann die Triebwerksbremse als Bremselement fir
UCM benutzt werden. Deswegen ist dann der eSGC-Aktor in Bezug auf UCM nicht nétig.

Wenn die Triebwerksbremse nicht EN81-20 §5.9.2.2.2 entspricht, muss einen Bremse welche nicht fir den
normalen Aufzugsbetreib benétigt wird, verwendet werden, wie z. B.

»  Eine elekfronisch auslésbare Fangvorrichtung

=  Eine konventionelle Fangvorrichtung, ausgeldst von einem Geschwindigkeitsbegrenzer. Der Geschwin-
digkeitsbegrenzer wird von einem Blockierstift, welcher an das eSGC angeschlossen ist, ausgelést
(Fernauslésung)

* Eine Seilbremse

Die Auslésespule des jeweiligen Bremselements muss mit dem eSGC-Kontakt verbunden werden.

13.2.6 Sicherheitsfunktionen im EN81-21Zustands

13.2.6.1 Aktivierung des EN81-21-Zustands

LIMAX33CP-00 erfullt Sicherheitsfunktionen, um einen Mann auf dem Kabinendach oder an anderer Stelle im
Schacht bei Wartungsarbeiten zu schitzen.

Diese Sicherheitsfunktionen werden im Falle des EN81-21-Status aktiviert. Der EN81-21-Status wird aktiviert,
wenn das EN81-21-Signal (bzw. der Eingang) aktiv ist. Ein offener Eingang oder LOW-Pegel bedeutet ,aktiv”,
24 V am Eingang bedeutet ,nicht aktiv”.

Die folgenden Unterkapitel definieren die Sicherheitsfunktionen, die vom Zustand der EN81-21 abhéngen
EN81-21-Status.

13.2.6.2 Ubergeschwindigkeit Inspektion (Vorauslésung)

OC offnet, wenn aktuell EN81-21-Zustand vorliegt und die Geschwindigkeit die ,Vorauslésegeschwindigkeit
Inspektion” Gberschreitet. Die ,Vorauslésegeschwindigkeit Inspektion” ist ein fester Konfigurationsparameter
(sieche = 14.1).

Diese Sicherheitsfunktion wird zurickgesetzt (und OC schliefit damit), wenn der Stillstand erreicht ist und fir 1s
gehalten wird.

13.2.6.3 Ubergeschwindigkeit Inspektion (Endauslésung)

eSGC dffnet zusatzlich zu OC, wenn aktuell EN81-21-Zustand vorliegt und die Geschwindigkeit die ,Endauslé-
segeschwindigkeit Inspektion” Gberschreitet. Die ,Endauslésegeschwindigkeit Inspektion” ist ein fester Konfigura-
tionsparameter (siehe = 14.1).

Nach Auslésen dieser Sicherheitsfunktion bleibt das eSGC auch nach dem Stillstand offen. Dieser Zustand wird
nichtflichtig gespeichert: eSGC wird auch nach einem Stromausfall gedffnet bleiben. Dieser Zustand wird durch
einen manuellen RESET (durch CANopen) geléscht.

13.2.6.4 Aktor und Bremselement fir Ubergeschwindigkeit Inspektion (Endauslésung)
Mégliche Bremselemente fir die Ubergeschwindigkeit Inspektion (Endauslésung) sind:
*  Eine elektronische auslésbare Fangvorrichtung
»  Eine konventionelle Fangvorrichtung, die durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer ausgel®st wird. Dieser
Geschwindigkeitsbegrenzer wird wiederum von einer Blockiervorrichtung (Fernauslésung), welche an
das eSGC angeschlossen ist, ausgeldst

= Eine Seilbremse

Die Auslésespule des jeweiligen Bremselements muss mit dem eSGC-Kontakt verbunden werden.
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13.2.6.5 Positionen der Inspektionsendschalter & Endlagen fir vorausgelostes Anhaltsystem

Im EN81-21-Zustand werden zusétzliche Endschalter aktiviert

1. ,Endschalter” fir oberes / unteres vorausgel®stes Anhaltesystem => eSGC 6ffnet und damit fallt die
Fangvorrichtung bei Uberfahren der entsprechenden Endlagen des vorausgelésten Anhaltesystems. Die-
se ,Endschalter” sind nur aktiv, wenn die entsprechende Sicherheitsfunktion (oberes/unteres Vorausge-
|6stes Anhaltesystem) aktiviert ist (== 14.1.3). Die betreffenden Endlagen werden mit Bezug auf die obe-
ren/unteren Endschalterreferenzen berechnet, wie sie im Teach-Mode (# 11.2.2) gelernt wurden, siehe

auch = 13.2.8.

2. Oberer / unterer Inspektionsendschalter => OC &ffnen und damit wird die Kabine durch die Trieb-
werksbremse anhalten, wenn die entsprechenden Inspektionsendschalterpositionen Gberfahren werden.
Sie werden mit Bezug auf die Endlagen des oberen/unteren vorausgelésten Anhaltesystems berechnet

(siehe oben sowie auch = 13.2.8).

Vor Erreichen Endlage des vorausgeldsten Anhaltsystems dffnet OC (Inspektionsendschalter).
Normalerweise hélt die Kabine also an, bevor die Endlage des vorausgelésten Anhaltesystems erreicht ist.

Bei deaktiviertem , oberem / unterem vorausgel®sten Anhaltesystem” gibt es keine Endlagen fur das vorausge-
|6ste Anhaltesystem. In diesem Fall werden die Positionen des oberen/unteren Inspektionsendschalters als Offset
zu den oberen/unteren (Endschalter-)Referenzpositionen berechnet, so wie sie im Teach-Mode gelernt wurden

(siehe = 11.2.2).

Bedingungen im Falle

kurzer Schachtkopf und -Grube:

Kurzer Schachtkopf:
Oberes vorausgeldstes
Anhaltesy stem akfiviert

Obere
Referenz
Offset oberes voraus-

Endlage oberes
el8stes Anhaltesyste

vorausgel&stes
Anhaltesystem Offset oberer
Insektionsend schalter

Oberer
Inspektion sendschalter

Kurze Schachtgrube:
Unteres voraus geléstes
Anhaltesystem aktiviert

Unterer
Inspektions-

ends chalier
Offset lower

Endlige unteres inspection limit

vorausgeldstes
Anhaltesystem

Offset unteres voraus-
geldstes Anhaltesystem

Untere Referenz

N i

Bedingungen im Falle ausreichende
Freirdume im Schachtkopf und in der
Schachtgrube gem. EN81-2085.2.5.7/85.5.5.8

Genigend Freiraum im Schoch?kopk\
oberes vorausgeldstes Anhaltesystem
ist deaktiviert

Obere Referenz :

Offset oberer i H
Inspektion sendschalter S H

Oberer
Inspektionsendschalter

Unterer

Inspektions-
ends challer Offset unterer
Inspektionsendschalter

Untere Referenz

\

Genigend Freiraum in der
Schachtgrube: unteres vorausgedstes
Anhaltesystem ist deaktiviert

Abbildung 22: Positionen von Inspektionsendschaltern und Endlagen fir das vorausgeldste Anhalte-System im Falle kurzer
Schachtkopf/-grube, sowie im Falle ausreichend Freiraum in Schachtkopf/-grube
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13.2.6.6 Vorausgelostes Anhaltesystem

Es gibt ein ,oberes vorausgeldstes Anhaltesystem” fir den Schachtkopf
und ein ,unteres vorausgeldstes Anhaltesystem” fir die Schachtgrube:

* Das ,obere vorausgel®ste Anhaltesystem” |6st aus, wenn ,es gibt EN81-21-Zustand”
UND ,Ist-Position ist gréBer als die Endlage fur das obere Anhaltesystem.”

* Das ,untere vorausgeldste Anhaltesystem” |8st aus, wenn ,es gibt EN81-21-Zustand”
UND ,Ist-Position ist kleiner als die Endlage fir das untere Anhaltesystem.”

Diese Sicherheitsfunktionen sind nur aktiv, wenn sie akfiviert (= enabled) sind.
Sie kénnen deaktiviert (= disabled) werden, wenn kein kurzer Kopf/Grube vorhanden ist.

Zur néheren Erlduterung kurzer Kopf / genug Freiraum im Kopf bzw. kurze Grube / genug Freiraum in der Gru-

be und zur Berechnung der Positionen der oberen / unteren Endlagen des Anhaltesystems siehe Tabelle 23 und
Tabelle 24 im Unterkapitel @ 14.1. Siehe auch Abschnitt  13.2.8.

Wenn das ,obere” oder ,untere vorausgelste Anhaltesystem” auslést, dffnen sich eSGC, OC und SR1/2. Nach
dem Auslésen des Vorausgeldsten Anhaltesystems bleiben die Aktoren auch nach einem Power-Cycle gedffnet,
bis die Sicherheitsfunktion durch einen CANopen-RESET zuriickgesetzt wird. Daher ist es nicht méglich, die Ka-
bine mit dem In-spektionspanel zu bewegen, nachdem das Vorausgeléste Anhaltesystem ausgeldst wurde.

Um zu vermeiden, dass ein Mann auf dem Dach oder in der Grube beim Anndhern an das Schachtende wéh-
rend der Inspektionsfahrt eingeschlossen wird, sollten die oberen/unteren Inspektions-Endschalter in der Lage
sein, die Kabine anzuhalten, bevor das ,obere/untere vorausgeléste Anhaltesystem” ausgeldst wird. Dies sollte
der Anwender bei der Offset-Einstellung der Inspektionsendschalter tber CANopen @ 14.2 beriicksichtigen.

Wenn das ,obere” oder ,untere vorausgel®ste Anhaltesystem” aktiviert ist (oder beide akfiviert sind), muss eSGC
aufgrund von = 10.4.8verfigbar, aktiviert und installiert sein. Bei dieser Sicherheitsfunktion ist es beliebig, ob
eSGC direkt eine elektronische Fangvorrichtung oder die Blockiereinrichtung eines Geschwindigkeitsbegrenzers
(Fernausldsung) betdtigt.

13.2.6.7 Aktor und Bremselement fir das Vorausgeléstes Anhaltesystem

Mégliche Bremselemente fir das ,Vorausgeldste Anhaltesystem” sind:

= Elektronische auslésbare Fangvorrichtung
= FEine konventionelle Fangvorrichtung, die durch einen Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeldst wird.
Dieser Geschwindigkeitsbegrenzer wird wiederum Uber den Blockierstift (per Fernausl®sung) ausgeldst.

Die Auslésespule des jeweiligen Bremselements muss an den eSGC-Kontakt angeschlossen werden.

13.2.6.8 Inspektionsendschalter

Inspektionsendschalter betétigen den OC-Kontakt.
Sie sind nur im EN81-21-Zustand aktiv und richtungsabhéngig:

= Der obere Inspektionsendschalter ffnet OC, wenn ,EN81-21-Zustand” vorliegt UND die Ist-Position
grofler ist als die Position des oberen Inspektionsendschalters ,,, UND ,es gibt momentan keine Anfor-
derung einer Fahrt in Abwérts-Richtung” (Uber Richtung-Tasten). Siehe auch Table 14 (ndchste Seite).

= Der untere Inspektionsendschalter 6ffnet OC, wenn ,EN81-21-Zustand” vorliegt UND die Ist-Position
grofer ist als die Position des unteren Inspektionsendschalters ,,, UND ,es gibt momentan keine Anfor-
derung einer Fahrt in Aufwérts-Richtung” (Uber Richtung-Tasten). Siehe auch Table 14 (néchste Seite).
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Tabelle 15: OC -Reaktion wenn die Ist-Position gréfer als die Position des oberen Inspektionsendschalters ist

DOWN-Taster

gerickt freigegeben
UP-Taster gerickt gesffnet gesffnet
freigegeben geschlossen gedfinet

Tabelle 16: OC- Reaktion wenn die Ist-Position kleiner als die Position des unteren Inspektionsendschalters ist

DOWN-Taster

gerickt freigegeben
UP-Taster gerUckT gedffnet geschlossen
freigegeben gesffnet gestinet

Die Richtungsabhdngigkeit der Inspektionsendschalter bedeutet, dass es méglich ist, die Kabine auch nach dem
Offnen von OC (aufgrund Uberfahrens des Inspektionsendschalters) in die sicherere Richtung zu fahren. Ein
Mann z. B. auf dem Dach ist also nicht dort gefangen, sondern er kann sich selbst befreien, indem er die Kabine
nach unten f&hrt.

13.2.6.9 Prifung der Fahrtrichtung in Inspektion

LIMAX33CP-00 Gberwacht auch die Konsistenz von Richtungstasten und tatsdchlicher Bewegungsrichtung:

*  Wenn die UP-Taste gedrickt wird und die Kabine nach unten fahrt, 8ffnet sich OC.
*  Wenn die Taste DOWN gedrickt wird und das Kabine nach oben fahrt, éffnet sich OC.

Der Roll-Back-Effekt (bei Bewegungsbeginn) wird beriicksichtigt.
Falls OC aufgrund eines Widerspruchs zwischen dem Zustand der Richtungstasten und der tatséchlichen Bewe-

gung gedffnet wird, so wird es bei Stillstand und loslassen beider Richtungstasten wieder geschlossen. Die Ver-
bindungen des LIMAX33CP-00 mit dem Inspektionspanel sollten in diesem Fall Gberprift werden.

13.2.7 Sicherheitsfunktion , Arbeitsplattform”

LIMAX33CP-00 erfillt die Sicherheitsfunktionen ,Arbeitsplattform”, um eine Bewegung der Liftkabine unter allen
Umsténden zu verhindern.

»  Die Sicherheit beziglich ,Arbeitsplattform” wird aktiviert,
wenn der Signaleingang ,Arbeitsplatiform” akfiv ist.
= Ein offener Signaleingang ,Arbeitsplattform” oder Low-Pegel bedeutet ,aktiv”,
24 V am Eingang bedeutet ,nicht aktiv”.
»  Bei aktivierter Sicherheit beziglich ,Arbeitsplattform” werden alle Aktoren gedfinet.
= Sie schlieBen wieder, wenn der Signaleingang ,Arbeitsplatfform” deaktiviert ist (24 V am Eingang).

HINWEIS:
@) Wenn diese Funktionalitét in Verbindung mit Fangvorrichtungen verwendet wird, die sich nicht
selbst zuricksetzen, besteht die Gefahr, dass sich der Techniker bei der Verwendung dieser
Funktion selbst einsperrt (z. B. auf dem Dach der Liftkabine Gber dem obersten Stockwerk).
Elektronisch angesteuerte Fangvorrichtungen haben oft die Eigenschaft, dass sie sich bei-
spielsweise bei einer Spannungswiederkehr selbst dann nicht zuricksetzen, wenn sie im Still-
stand ausgel®st haben.
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13.2.8 Beziehung zwischen Endschaltern/Offsets/ETSL und Referenz Positionen

Die folgende Abbildung 23 zeigt eine Zusammenfassung Uber den unteren Endschalter, die Endlage fir das
untere Vorausgel&ste Anhaltesystem, den unteren Inspektionsendschalter und den Abstand s fir die ETSL-
Berechnung beim Abwértsfahren bezogen auf die untere (Endschalter-)Referenzposition.

Gegen-
gewicht
Fahrkorb
Die untere
Referenzposition wird
normalerweise
gelernt, wenn der
Fahrkorb auf dem
Puffer aufsitzt — = = =
Puffer fdr Puffer fur
Fahrkorb Gegen-
gewicht

O

Gegen-
gewicht

Fahr-
korb

Offset
Unterer Inspektions-
endschaler
Unterer Inspektions-
endschaler
Endlage unteres
vorausgeldstes
Anhaltesystem Offset unteres Unterer_NZ_ __ 1] ___
Vorausg. Anhaltesyst. Notendschalte

Untere Referenz-
position
Offset unterer
Notendschalter

Abbildung 23: Beziehungen zur unteren Referenzposition

Distanz ,s” fur
| ETSL - Berechnung

T Offset

ETLS_ DOWN
Puffer for Puffer for
Fahrkorb Gegen-
gewicht

Beziehungen zur oberen Referenzposition siehe Abbildung 24 auf der néchsten Seite.
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Die folgende Abbildung 24 zeigt eine Zusammenfassung Uber den oberen Endschalter, die Endlage fir das
obere Vorausgeléste Anhaltesystem, den oberen Inspektionsendschalter und den Abstand s fur die ETSL-
Berechnung beim Aufwértsfahren bezogen auf die obere (Endschalter-)Referenzposition.

Die obere offset oberes Offset oberer
Referenzposition wird Vorausg. Notendschalter
normalerweise Anhaltesyst.
gelernt, wenn das Fahrkorb oberere Referenz-
Gegengewicht auf position =Y =======sE&s~ [~ ~"1f- -~~~ =-"Fk-"~-~--- -
dem Puffer aufsitzt Endlage oberes Notend-ZN~"""[177"77 | Offset
vorausgeléstes schalter ETLS_UP
Anhaltesystem
oberer
Inspektions- B\
Offset endschalter
oberer
Inspektions- Distanz ,s" fir
endschalier gijﬁfhnt ETSL - Berechnung
Fahrkorb
Gegen
/gewicht
Puffer for Puffer for Putfer for Puffer for
Fahrkorb Gegen- Fahrkorb Gegen-
gewicht gewicht

Abbildung 24: Beziehungen zur oberen Referenzposition
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‘ 13.3 Sicherheitsfunktionen wéhrend der Inbetriebnahme

Waéhrend der Inbetriebnahme (LIMAX33CP-00 befindet sich im Teach-Mode = 11.1) erfillt das System die in

der folgenden Tabelle aufgefihrten Sicherheitsfunktionen:

Tabelle 17: Sicherheitsfunktionen wéhrend der Inbetriebnahme

Name

Ubergeschwindigkeit
(Vorauslésung)

Ubergeschwindigkeit
(Endauslésung)

Notendschalter

Inspektions-Endschalter

Uberwachung der Fahrt-

richtung in Inspektion

Vorausgeldstes
Anhaltesystem

Ubergeschwindigkeit
Inspektion
(Vorauslésung)

Ubergeschwindigkeit
Inspektion
(Endauslésung)

Ubergeschwindigkeit
Teach (Vorauslésung)

Ubergeschwindigkeit
Teach (Endauslésung)

Arbeitsplattform

TurGberbrickung und UCM sind im Teach-Mode nicht aktiv.

= SR1 und SR2 sind im Teach-Mode immer offen

Norm Referenz

EN81-20 85.6.2.2.1.6 a.)

EN81-20 85.6.2.2.1.1a.)

EN81-20 §5.12.2.3.1.b.)
EN81-21 §5.5.3.4 /§ 5.7.3.4

keine Normreferenz

EN81-2185.5.2.2/85.7.2.2

EN81-20 §5.12.1.5.2.1 e.)

keine Normreferenz

zusatzliche Funktion,
keine Normreferenz

zusatzliche Funktion,
keine Normreferenz

EN81-20 §5.2.6.4.3.1 b.)

SIL
SIL2

SIL3

SILT
SIL2

SIL2

SIL3

No
SIL
SIL3

SIL3

No
SIL

SIL3

Bemerkung

Wie im Normal-Mode
Wie im Normal-Mode

Immer geschlossen

Wenn Referenzpositionen vorhanden sind: wie im
Normal-Mode. Offnet immer, wenn keine Referenzpo-
sitionen vorhanden sind.

Wie im Normal-Mode

Wenn Referenzpositionen vorhanden sind: Gleiches
Verhalten wie im Normal-Mode. Wenn keine Refe-
renzpositionen vorhanden sind: Vorausgeldstes Anhal-
tesystem wird immer im Zustand EN81-21 ausgeldst.

Wie im Normal-Mode

Wie im Normal-Mode

Schutz im Teach-Mode

Ersatz fr ETSL, welches nicht im Teach-Mode ausge-
fohrt wird. OC &ffnet, wenn die Geschwindigkeit die
Vorauslésegeschwindigkeit Teach Gberschreitet. Die
,,Ubergeschwindigkeif Teach (Vorausldsung) , ist ein
fester Konfigurationsparameter @ 14.1. Diese
Sicherheitsfunktion wird zurickgesetzt (und damit
schliet OC ), wenn der Stillstand erreicht ist und fur
1s gehalten wird.

Zusdatzlicher Schutz im Teach-Mode. Der eSGC &ffnet
zusétzlich zum OC, wenn die Geschwindigkeit die
Ubergeschwindigkeit Teach (Endauslésung) Gber-
schreitet. Ubergeschwindigkeit Teach (Endauslésung)
ist ein fester Konfigurationsparameter & 14.1

Nach Auslésen dieser Sicherheitsfunktion bleibt das
eSGC auch nach dem Stillstand offen. Dieser Zustand
wird nichtflichtig gespeichert: eSGC bleibt auch nach
einem Stromausfall gedffnet. Dieser Zustand wird
durch manuelles Ricksetzen durch RESET (durch
CANopen) geléscht.

Wie im Normal-Mode
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‘ 13.4 Sicherheitsfunktionen vor der Inbetriebnahme

Das Verhalten der Sicherheitsfunktionen im Pre-Commissioning-Mode @ 11.1 ist identisch zum Teach-Mode
(sieche = 13.3). Bemerkung: Referenzpositionen sind im Pre-Commissioning-Mode niemals vorhanden

Im Pre-Commissioning-Mode® 11.1, sind nur die folgenden Sicherheitsfunktionen aktiv':

Tabelle 18: Sicherheitsfunktionen vor der Inbetriebnahme

Name Norm reference SIL Comments
Ubergeschwindigkeit EN81-20 §5.6.2.2.1.6a.) SIL2 Wie im Normal-Mode
(Vorauslésung)

Ubergeschwindigkeit EN81-20 §5.6.2.2.1.1a.) SIL3 Wie im Normal-Mode
(Endauslésung)

Ubergeschwindigkeit zusditzliche Funktion, SIL3 Wie im Normal-Mode
Teach keine Normreferenz

(Vorauslésung)

Ubergeschwindigkeit zusdizliche Funktion, No SIL  Wie im Normal-Mode

Teach (Endauslésung) keine Normreferenz

Inspektions-Endschalter EN81-21 §5.5.3.4,/ SIL2 Immer offen (da im Pre-Commissioning-
§5.7.3.4 Mode keine Referenzpositionen vorhanden

sind) => OC offen, sobald EN 81-21
Zustand aktiv ist

Uberwachung der Fahrt-  keine Normreferenz SIL2 Wie im Normal-Mode

richtung in Inspektion

Vorausgeldstes EN 81-2185.5.2.2/85.7.2.2 SIL3 Vorausgeldstes Anhaltesystem wird immer
Anhaltesystem im Zustand EN81-21 ausgelést
Arbeitsplattform EN81-20 §5.2.6.4.3.1 b.) SIL3  Wie im Normal-Mode

Toroberbrickung und UCM sind im Pre-Commissioning-Mode und Teach-Mode nicht akfiv.

= SR1 und SR2 sind im Teach-Mode immer offen.

! Zu beachten: das Wort ,aktiv’ wird hier in einem anderen Zusammenhang benutzt als bei der ,Aktivierung”/
+Deaktivierung” (Enable/Disable) der Sicherheitsfunktionen.
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14 Konfigurierte/einstellbare Parameter und Features

Die meisten Sicherheitsfunktionen sind abhéngig von Parametern/Features, die entweder im LIMAX33CP-00
konfiguriert oder im Betrieb ber CANopen einstellbar/énderbar sind.

ACHTUNG!
Es obliegt dem Anwender sicherzustellen, dass die Konfiguration des Gerdites zu dem Lift

passt, in welchem es installiert wird. Die Hinweise in diesem Kapitel missen beachtet werden.

‘ 14.1 Konfiguration

14.1.1 Konfigurations-Vorgang

14.1.1.1 Konfiguration fur eine neue Installation

Nachdem der Kunde alle notwendigen Konfigurationsparameter und -funktionen fir eine Aufzugsinstallation
festgelegt hat, bei der LIMAX33 CP-00 zum ersten Mal installiert werden soll, kann er die Konfiguration Gber
CAN-Bus auf ein leeres Gerdat (Gerét, das keine Konfiguration enthélt) herunterladen.

Zusétzlich zu den eigentlichen Konfigurationsinformationen muss der CRC an das Gerét gesendet werden.
Siehe auch CANopen-Sperzifikation. Der LIMAX33 CP-00 akzeptiert die Konfiguration nur, wenn die CRC passt.
Dies verhindert Konfigurationsfehler durch falsche Ubertragung. Nach erfolgreichem Download der Konfigurati-
on muss der korrekte Konfigurations-CRC auf dem Info-Etikett angebracht werden (siehe Abschnitt 7.1.2).
Fehlerhafte Konfigurationen aufgrund falscher Eingaben werden durch diese Methode nicht verhindert. Aus
diesem Grund wird dringend empfohlen, die heruntergeladene Konfiguration unabhéngig von der Program-
mierprozedur zu Uberprifen. Der Kunde ist fir die Uberprifung der programmierten Konfiguration verantwort-
lich. In der folgenden Infobox finden Sie Hinweise zu geeigneten Methoden.

Hinweis!

Lesen Sie die einzelnen Konfigurationsparameter und -funktionen sowie die CRC zuriick, zeigen Sie

O sie an und Uberprifen Sie sie.

ﬂl Es wird dringend empfohlen, ein vom Tool unabhéngiges Tool zum Herunterladen der Konfigurati-
on zu verwenden, da normalerweise weder das Tool zum Herunterladen der Konfiguration noch das

Tool zum Hochladen und Anzeigen qualifiziert sind.

Hinweis!

Zum Herunterladen der Konfiguration kann ein PC oder ein Notebook mit einer speziellen Software
O geeignet sein. Die Aufzugssteuerung kann zum Hochladen und Anzeigen geeignet sein.

Die spezielle PC-Software berechnet den Konfigurations-CRC zum Download. Die Aufzugssteuerung
ﬂ, sollte die CRC nicht berechnen. Es sollte immer der hochgeladene CRC angezeigt werden.
Abschnitt 14.1.1.5 sollte beachtet werden.

Hinweis!
Die Uberprisfung der Sicherheitsfunktion (siche auch Abschnitt 15.7) bestétigt zusétzlich die Richtig-
keit der Konfiguration.

—lo
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14.1.1.2 Konfiguration fir den Fall einer Reparatur (Austausch eines Gerétes)

Mit der Konfiguration fir den Fall einer Reparatur verhélt es sich éhnlich wie fir den Fall einer Neuinstallation.
Allerdings wird fir den Fall einer Reparatur (Geréteaustauch) dringend empfohlen, ein Werkzeug zu benutzen,
welches die CRC nicht selbststéndig berechnen kann. Stattdessen sollte die CRC vom Info-Blatt abgelesen und
manuell zusétzlich zu den Konfigurationsdaten eingegeben werden. Nur wenn der Bediener so vorgeht, kann
gesichert werden, dass falsche Eingaben detektiert werden.

Dies ist vor allem deswegen wichtig, weil im Falle einer Reparatur normalerweise keine Abnahme durch eine
benannte Stelle erfolgt. Nach einem erfolgreichen Herunterladen der Konfiguration muss die korrekte Konfigura-
tions-CRC auf dem Info-Label angebracht werden (s. Kap. 7.1.2)

14.1.1.3 Konfiguration bei ELGO

Ein konfiguriertes Gerét kann k bei ELGO bestellt werden. In diesem Fall wird das Infoblatt mitgeliefert und der
CRC-Info-Aufkleber ist bereits bei Auslieferung auf dem Info-Etikett angebracht.

14.1.1.4 Neukonfiguration

Fir neuvere Gerdte (Firmware 2.3 und ggf. héher) trifft folgendes zu:

Die Konfiguration kann geléscht werden. Dies ist jedoch nur im Pre-commissioning-mode méglich. Das Léschen
wird nach einem Neustart des Systems oder einem System-Reset wirksam. Dann verhélt sich das Gerét wie ein
leeres Gerdéit: Die Konfiguration kann neu geschrieben werden und alle Aktoren sind geéffnet.

Das Léschen der Konfiguration und das anschlieBende Neuschreiben einer Konfiguration liegen in der alleinigen
Verantwortung des Benutzers. Der Benutzer trdgt auch die Verantwortung fir alles, was damit zusammenhdangt,
insbesondere fir den Austausch von Aufklebern, Etiketten, Informationsbléttern und anderen Unterlagen, die zur
alten Konfiguration passen, gegen solche, die zur neuen Konfiguration passen.

Fir Gerdte mit einer dlteren Firmware als 2.3 gelten folgende Sétze:
Die Konfiguration eines LIMAX33CP-00 kann nach einmaliger Einstellung nicht mehr gedndert werden. Sie ist
nur einmal programmierbar.

14.1.1.5 Ubersicht iber geeignete Werkzeuge

Tabelle 19 zeigt eine Ubersicht, wie geeignete Werkzeuge zur Verwaltung (Download / Upload / Léschen) der
Konfiguration aussehen kénnen. Beziglich der konkreten Umsetzung der Funktionen in der Aufzugssteuerung
wird auf die CANopen-Spezifikation verwiesen.

@) Hinweis!
Wenn Hilfe betreffend Hard- und Software fir das PC-Werkzeug benétigt wird, bitte ELGO zu kontak-
tieren.
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Tabelle 19: Vorschlag fir geeignete Werkzeuge zur Konfiguration

PC(Notebook) mit spezieller

Download von Parametern / Features / CRC

méglich

Das Werkzeug kann die CRC berechnen

Software und CAN-Adapter

Liftsteuerung

Ja

Ja

Upload und Anzeige von Parametern / Features Ja

/ CRC méglich

Senden eines Kommandos zum L&schen der

aktuellen Konfiguration méglich

Tabelle 20: Werkzeuge fir die verschiedenen Zwecke

Erstinstallation in einem Lift

Austausch (Reparatur)

Neukonfiguration

PC(Notebook) mit spezi-
eller Software und CAN-
Adapter

Wird zum Download
benutzt, CRC von Soft-
ware berechnet

Wird zum Léschen und
zum Download benutzt,

CRC von Software be-
rechnet

Ja

NEIN (CRC muss ma-
nuell eingegeben wer-

den)
Ja

Ja

Liftsteuerung

Nicht fir Download',
nur zum Uberprifen
(Upload und Anzeige)
Wird zum Download
benutzt, CRC manuell
eingegeben

Nicht fir Download,
nur zum Uberprifen
(Upload und Anzeige)

nur zum Uberprifen
(Upload und Anzeige)

Erstabnahme und jéhrliche Inspektion -

! Es ist auch méglich, die Aufzugssteuerung zum Herunterladen zu verwenden. In diesem Falle muss die CRC
aber anderswo berechnet werden: Eine Méglichkeit besteht darin, die spezielle PC zu verwenden (fall nur zur
CRC-Berechnung verwendet, wird kein zusétzlicher CAN-Adapter benétigt). Eine andere Méglichkeit ist die Ver-
wendung eines Online-Konfigurators.
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14.1.2 Konfigurations-Parameter

Die Konfigurationsparameter fir die Geschwindigkeiten sind in der folgenden Tabelle aufgefihr.

Tabelle 21: Konfigurationsparameter betreffend Geschwindigkeiten
Parameter Wertebereich Einheit Erlcuterung

Nenngeschwindigkeit des Aufzugs, in dem das Gerét
Nenngeschwindigkeit 0...13000 mm/s eingebaut ist. Dieser Parameter hat keinen direkten
Einfluss auf die Sicherheitsfunktionen.

Auslésegeschwindigkeit die Sicherheitsfunktion

Vorauslésegeschwindigkeit 0...13000 mm/s ,,Ubergeschwindigkeif (Vorauslisung)”

Auslésegeschwindigkeit die Sicherheitsfunktion

Endauslésegeschwindigkeit 0...13000 mm/s  Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)”

Auslosegeschwindigkeit die Sicherheitsfunktion
Vorauslésegeschwindigkeit in Teach 0...3000 mm/s ,Ubergeschwindigkeit Teach (Vorauslésung)”.
Beachten Sie die Hinweise auf der néchsten Seite.

Auslésegeschwindigkeit die Sicherheitsfunktion

Endauslésegeschwindigkeit in Teach 0 ... 3000 mm/s , Ubergeschwindigkeit Teach (Endauslésung)”

Auslésegeschwindigkeit die Sicherheitsfunktion

Vorauslésegeschwindigkeit in Inspektion 0 ... 1000 mm/s [brmadimndhelet haseion Merous Bsumsl

Auslosegeschwindigkeit fir die Sicherheitsfunktion
Endauslésegeschwindigkeit in Inspektion 0 ... 1000 mm/s ~Ubergeschwindigkeit Inspektion (Endauslésung)”.
Beachten Sie die Hinweise auf der néchsten Seite.

Hinweis zur Definition der Vorauslésegeschwindigkeit-Teach:

Im Teach-Mode ist die Sicherheitsfunktion ETSL nicht aktiv. Die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit (Vo-
rauslésung) in Teach” ist ein Ersatz fir die ETSL im Teach-Mode. Die Funktion schitzt einen Techniker in der
Kabine wéhrend des Teach-Mode. Es verhindert, dass die Kabine oder das Gegengewicht mit einer Geschwin-
digkeit auf die Puffer auftrifft, die héher ist als die Geschwindigkeit, fir die die Puffer ausgelegt sind. Diese Ge-
schwindigkeit darf daher héchstens so grof3 sein wie die Geschwindigkeit, fir die die Puffer ausgelegt sind. Die-
se Bedingung darf nur in folgenden Féllen verletzt werden:

* Im Normal-Mode ist keine ETSL-Funktionalitét erforderlich (Puffer fir Nenngeschwindigkeit ausgelegt).
»  Der Kunde sorgt entweder mit anderen Mitteln fir die Sicherheit einer Person, die im Fahrzeug
unterwegs ist, oder verbietet die Fahrt im Fahrzeug wéhrend der Inbetriebnahme.

Hinweis zur Definition der Endausl&segeschwindigkeit Inspektion:

Wenn der Kunde die Offsets fir die Endlagen fir das Vorausgeldsten Anhaltesystem definiert (sieche Tabelle 23),
muss er den Bremsweg der Kabine nach dem Auslésen der Fangvorrichtung beriicksichtigen. Der Bremsweg ist
wiederum abhéngig von der Geschwindigkeit. Die ,Endauslésegeschwindgkeit Inspektion” darf héchstens so
grof} sein wie die bei der Ermittlung des Bremsweges angenommene Geschwindigkeit.

Die Geschwindigkeitskonfiguration ist nur giltig, wenn alle folgenden Regeln erfillt sind. Alle Geschwindigkeiten
missen im zuldssigen Bereich liegen (siehe Tabelle oben).

= Wenn Viged <= 1 m/s dann muss Vil < 1,5 m/s

= Wenn Viged > 1 m/s dann muss Vinairie < (1,25 * Vieted + 0,25 / Vited)
*  Wenn Viged <= 1 m/s dann muss Voerip <= Viinaltrip

= Wenn Viged > 1 m/s dann muss Voreiip < Viinalirip.

®  Es muss Vpretrip teach <= Vfinaltrip_teach S€IN

. ES muss Vprefripiinspecﬁon <= Vﬁnoliripjnspecﬁon sein

Weitergehend gibt es folgende Konfigurationsparameter fir die ETSL-Kurve:
Tabelle 22: Konfigurationsparameter der ETSL-Kurve

Parameter Wertebereich Einheit  Erlduterung
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Parameter Wertebereich Einheit  Erléuterung
a 100 ... 10000 mm/s? Verzdgerung a
b 20 500 ms Zeitliche Verzégerung der Funktionskette: Erkennung des ETSL-Ereignisses durch

CP bis zum Beginn der Verzégerung der Liftkabine.

Es genigt, die Geschwindigkeit auf die Geschwindigkeit zu reduzieren, fir die die
Puffer ausgelegt sind. Dieser Wert gibt die Restgeschwindigkeit an, wenn das
Fahrzeug auf die Puffer trifft, sofern das Fahrzeug aufgrund der im betreffenden
Kapitel definierten Verzégerungskurve verzégert wird.

Voo 0 ... 10000%) mm/s

Der Abstand s zum angenommenen Puffer beim Aufwéirts wird um diesen Offset
verringert.

OffsetersL up 0 ... 1000mm mm

Der Abstand s zum angenommenen Puffer beim Abwértsfahren wird um diesen

Offseterst down 0 ... 1000mm mm Offset verringer.

*) in software versionen vor 2.4 betrégt der Maximalwert von Vs 2500mm/s.

Weiterhin gibt es Konfigurationsparameter fir die Offsets der Endlagen des vorausgeldsten Anhaltesystems:

Tabelle 23: Konfigurationsparameter fur die Offsets fir die Endlagen des vorausgeldsten Anhaltesystems

Parameter Wertebereich ~ Einheit Erléuterung
Offset Endlage Voraus- Bestimmt die Ausléseposition des ,oberen vorausgelstes Anhaltesystems”
geldstes Anhaltesystem 0 ... 3000 mm  als Offset zur oberen Referenzposition :

SChOChﬂ(Opf POSupperﬁsioppingisystemil\'mii = POSupperﬁreference - OH:SeTupperﬁsfoppmgisysfemil'\mH
Offset Endlage Voraus- Bestimmt die Ausléseposition des ,unteren vorausgelstes Anhaltesystems®
geldstes Anhaltesystem 0 ... 3000 mm  als Offset zur oberen Referenzposition:

Schachtgrube PoSner i s i = PESlawer o = Ol s, s i

-84 -



ELGOAM

Konfigurierte/einstellbare Parameter und Features

14.1.3 Konfigurierte Sicherheitsfunktionen

Tabelle 24 zeigt die Konfigurationsméglichkeiten betreffen Aktivierung/Deaktivierung einzelner Sicherheitsfunkti-

onen. Bei einigen Versionen des LIMAX33CP-00 ist nur eine bestimmte Teilmenge an Sicherheitsfunktionen

verfugbar.

Tabelle 24: Konfigurations-Features Sicherheitsfunktionen

Feature

Alle ,Inspektions-
Sicherheits-
Funktionen”

Oberes ,
Vorausgel&stes
Anhaltesystem”

Unteres
,Vorausgel®stes
Anhaltesystem”

Ubergeschwindigkeit
Endauslésung
Inspektion

Verzdgerungskon-
trolle ETSL

Notendschalter

Ubergeschwindigkeit
Vorlausldsung

Ubergeschwindigkeit
Endauslésung

Ubergeschwindigkeit
Vorauslésung Teach

Ubergeschwindigkeit
Endauslésung Teach

Tiren

Auswahl

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

enable/disable

Gruppe*)

REFERENCE (erfullt
bei ,enabled”)

REFERENCE (erfullt
bei ,enabled”)

REFERENCE (erfullt
bei ,enabled”)

REFERENCE (erfullt
bei ,enabled”)

DOORS (erfillt bei
,enabled”)

Erléuterung

Wenn der Anwender die Sicherheit im Inspektions-/EN81-21-Zustand
selbststéindig gewdhrleisten will, kann ein LIMAX33CP-00 mit ,Inspektions-
Sicherheits-Funktionen” = disabled (deaktiviert) verwendet werden. In
diesem Fall werden gleichzeitig die Sicherheitsfunktionen ,Inspektionsend-
schalter”, ,Uberwachung der Fahririchtung in Inspektion”, ,Ubergeschwin-
digkeit (Vor- und Endauslésung) in Inspektion” und (oberes und unteres)”
Vorausgeldste Anhaltesystem” deaktiviert.

Wenn aufgrund von EN81-2085.2.5.8. ein ausreichender Freiraum im
Schachtkopf vorhanden ist, ist ein oberes Vorausgeléstes Anschlagsystem
nicht erforderlich. In diesem Fall kann ein LIMAX33CP-00 mit deakfivierter
Sicherheitsfunktion ,Oberes Vorausgeléstes Anhaltesystem” verwendet
werden. In diesem Fall sind die anderen ,Inspektionssicherheitsfunktionen”
noch aktiv.

Ist aufgrund der EN81-2085.2.5.8. ein ausreichender Freiraum in der
Gruben vorhanden, so ist ein unteres Vorausgelstes Anhalte System nicht
erforderlich. In diesem Fall kann ein LIMAX33CP-00 mit deaktivierter
Sicherheitsfunktion ,unteres Vorausgel®stes Anhaltesystem” verwendet
werden. In diesem Fall sind die anderen ,Inspektionssicherheitsfunktionen”
noch aktiv.

Diese Funktion stellt sicher, dass bei Uberfahren der Auslésepositionen des
vorausgel®sten Anhaltesystems nicht zu schnell gefahren wird, so dass
immer ein gewisser ,Worst Case” Bremsweg gewdhrleistet werden kann.
Bitte beachten Sie auch den Hinweis bei der Definition der Ubergeschwin-
digkeit Endauslésung Inspektion.

Wenn die Aufzugsanlage keinen reduzierten Pufferhub hat, wird ETSL nicht
benstigt. In diesem Fall oder wenn der Anwender sich mittels anderer
Systeme um die Erfillung der ETSL-Funktionalitét kimmern méchte, kann
ein LIMAX33CP-00 mit deaktivierter Sicherheitsfunktion ,ETSL” verwendet
werden.

Méchte der Anwender die Endschalter mittels anderer MaBBnahmen auBer-
halb des LIMAX33CP-00 realisieren will, kann ein LIMAX33CP-00 mit
deaktivierter Sicherheitsfunktion ,Endschalter” verwendet werden.

Wenn der Anwender die Ubergeschwindigkeit (Vorausldsung) mittels ande-
rer Mafnahmen auBBerhalb des LIMAX33CP-00 realisieren will, kann ein
LIMAX33CP-00 mit deaktivierter Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit
(Vorauslésung)” verwendet werden.

Soll LIMAX33CP-00 als elektronischer Geschwindigkeitsbegrenzer einge-
setzt werden, muss diese Sicherheitsfunktion aktiviert werden. In diesem Fall
muss der eSGC-Aktor vorhanden und an eine elekironische Fangvorrich-
tung angeschlossen sein. Wenn der Benutzer den mechanischen Ge-
schwindigkeitsbegrenzer beibehalten méchte, kann diese Sicherheitsfunkti-
on deaktiviert werden.

Der Ubergeschwindigkeit-Teach (Pre-Tripping) ist ein Ersatz for die ETSL im
Teach-Mode. Sie kann z. B. deaktiviert werden, wenn kein ETSL benétigt
wird. Bitte beachten Sie auch den Hinweis zur Definition der
Auslésegeschwindigkeit oben.

Nur fir zusétzliche Sicherheit im Teach-Mode

Benstigt der Benutzer fur seine Aufzugsanlage keine Turuberbrickung,
kann er den Wert ,disable” (deaktiviert) setzen. In diesem Fall ist auch
UCM deaktiviert. Die Funktion Tiren aktiviert bzw. deaktiviert also immer
Toroberbrickung und UCM zusammen.

*) in dieser Spalte wird vermerkt, ob die Gruppe REFERENZ oder TUR erfillt ist, wenn das bestimmte Feature
aktiviert (enabled) ist. Wenn der Wert mindestens eines Merkmals die Gruppe REFERENZ erfillt, benstigt LI-
MAX33CP-00 die Information Gber die Referenzpositionen. Sie missen im Teach-Mode gelernt werden. Wenn
das Feature , Tiren” aktiviert ist, ist die Gruppe DOORS erfillt, andernfalls ist die Gruppe DOORS nicht erfillt.
Ist die Gruppe ,DOORS” erfillt, benstigt LIMAX33CP-00 die Informationen Gber die Stockwerkstabelle, die im

Teach-Mode gelernt werden missen.
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Aus einer bestimmten Konfiguration der Sicherheitsfunktion ergibt sich, welche Aktoren am LIMAX33CP-00 vor-
handen sein missen. Sie missen geméaf Abschnitt & 10.4 installiert werden.

14.1.4 Konfiguration der aktivierten Relais-Kontakte

Allgemeine Bemerkungen zum Zusammenhang zwischen ,Relaiskontakten”, ,,Relais” und , Aktoren”:
Ein Aktor, das nach aufen erscheint, wenn das Gerdt als Blackbox betrachtet wird, ist entweder ein potentialfreier

Kontakt (beziglich OC, SR1 und SR2) oder ein Halbleiterschalter (beziglich eSGC).

Das Aktivieren / Deaktivieren (enable / disable) von Aktoren ist ebenfalls eine Konfigurationsfunktion. Zusétzlich
zu den Sicherheitsfunktionen missen die benétigten Aktoren aktiviert werden. Ein Aktor, der physikalisch auf
dem Gerdt verfigbar aber nicht aktiviert ist, bleibt immer offen.

Tabelle 25: Abhéngigkeit aktivierte Sicherheitsfunktionen => benétigte Aktoren/ Relais-Kontakte => benétigte
Aktoren. Die Tabelle zeigt eine Ubersicht: Wenn mindestens eines der schwarz und fett gedruckten Merkmale in
einer Spalte erfillt ist, mUssen die entsprechenden Aktoren oben auf der Spalte physisch am Gerét verfiigbar
sein, in der Konfiguration aktiviert und korrekt in die Aufzugsanlage integriert sein.

Tabelle 25: Abhangigkeit aktivierte Sicherheitsfunktionen => benétigte Aktoren/ Relais-Kontakte
Feature OC * eSGC SR1 SR29)

Alle ,Inspektions-Sicherheits-Funktionen deaktiviert” *) aktiviert

Oberes ,Vorausgeldstes Anhaltesystem” aktiviert aktiviert!?)
Unteres ,Vorausgeldstes Anhaltesystem” aktiviert aktiviert
Ubergeschwindigkeit Endauslésung Inspektion aktiviert aktiviert
Verzégerungskontrolle ETSL aktiviert

Notendschalter aktiviert
Ubergeschwindigkeit Vorlauslsung aktiviert
Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) aktiviert aktiviert*!
Ubergeschwindigkeit Vorauslésung Teach aktiviert
Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) Teach aktiviert aktiviert
Turiberbrickung, UCM aktiviert 2 akfiviertd akfiviert SR2 optional 9
Abeitsplattform aktiviert akfiviert

*) alle Sicherheitsfunktionen, die durch einen aktivierten ,EN81-21“-Eingang aktiviert werden: Ubergeschwin—
digkeit (Vor- und Endauslésung) in Inspektion, oberer/unterer Inspektionsendschalter, oberer/unterer voraus-
gelsster Stopp.

**) OC muss immer aktiviert sein

1) ,Inspektions-Sicherheits-Funktionen deaktiviert” = NEIN ist Voraussetzung fir die Aktivierung des oberen
oder unteren Vorausgelésten Anhaltesystems.

2) Wenn UCM durch Offnen des Sicherheitskreises geldst wird. Die Realisierung von UCM nur durch Offnen
des Sicherheitskreises ist nur dann zuld@ssig, wenn die Triebwerksbremse eine zertifizierte Sicherheitsbremse
ist.

3) Wenn UCM durch die Fangvorrichtung gelost wird.

4) In diesem Fall muss eSGC an eine elektronische Fangvorrichtung angeschlossen werden.

5) SR2 kann bei einer Aufzugsanlage mit zwei Eingangsseiten optimal aktiviert und zusétzlich zu SR1 verdrahtet
werden. Bei Aufzugsanlagen mit nur einer Eingangsseite wird SR1 eingesetzt. Aber auch in Aufzugsanlagen
mit zwei Eingangsseiten kénnen Gerdte mit nur SR1 eingesetzt werden. Die Software des LIMAX33CP-00
verhdlt sich aufgrund der CANopen - Tiriberbriickungsnachricht eigensténdig bei nur einem SR und dop-
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pelseitigen Eintrégen, siehe Anhang ,Uberbriickungsoperationen fir doppelseitige Stockwerken” in der
CANopen-Sperzifikation.

6) Bei der Funktion ,Ausléserichtung Fangvorrichtung” = ,nur unten” muss das obere Vorausgeldste Anhalte-
system deaktiviert sein = 14.1.5.

14.1.5 Konfiguration von Aktoren und Sicherheitsfunktionsverhalten

Es gibt 2 Konfigurationsfeatures, die das Verhalten von UCM und Ubergeschwindigkeitsauslésung beeinflussen:

1.

Ausléserichtung der Fangvorrichtung:

Wird das LIMAX33CP-00 in einer Aufzugsanlage mit unidirektional wirkenden Fangvorrichtung einge-
setzt, kann die Ausléserichtung der Fangvorrichtung auf ,nur abwdérts” eingestellt werden. In diesem Fall
bewirkt die Auslésung einer Sicherheitsfunktion das Offnen des eSGC nur in Abwartsrichtung, in Auf-
wartsrichtung wird in diesem Fall nur OC gedffnet. Dies gilt fir die Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)
(for Normal-, Teach- und Inspektion) und fir UCM. In diesem Fall ist die Sicherheitsfunktion in Auf-
waértsrichtung entweder nicht erforderlich, der Anwender sorgt selbst fir Sicherheit in Aufwértsrichtung
oder das Offnen von OC ist ausreichend fir Sicherheit in Aufwaértsrichtung. Das Vorausgeléste Anhalte-
system wirkt auch auf eSGC, daher kann bei ,Ausléserichtung der Fangvorrichtung = nur abwérts”,
LIMAX33CP-00 nicht fir die Sicherheit beim oberen Vorausgel&sten Anhaltesystem sorgen. In diesem
Fall muss also die Sicherheitsfunktion ,Oberes Vorausgeldstes Anhaltesystem” deaktiviert werden. Ent-
sprechendes gilt fir die Sicherheitsfunktion ,Arbeitsplatform”.

UCM nur OC:

Unter besonderen Voraussetzungen ist es méglich, die UCM-Funktion durch Offnen des Sicherheitskrei-
ses zu erfillen. In diesem Fall und wenn es unerwiinscht ist, dass die Fangvorrichtung im UCM-Fall aus-
|6st, kann die Funktion ,UCM nur OC” auf ,YES” konfiguriert werden. In diesem Fall wird bei UCM nur

OC gedffnet. Dies gilt auch for die Aufwéirts- und Abwértsrichtung.

Jede Kombination aus Einstellung des Features ,Ausléserichtung der Fangvorrichtung” und des Features ,UCM
nur OC” ist méglich. Die folgende Tabelle zeigt den Einfluss der Kombination auf die betroffenen Sicherheits-

funktionen.

Tabelle 26: Verhalten von UCM und ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)” abhéngig von den beir. Konfigurations-Features

Konfiguration Verhalten der Sicherheitsfunktionen

Ausléserich- UCM nur OC  Wenn UCM nach  Wenn UCM nach  Wenn die Uber-
tung der unten auslést, oben auslést, geschwindigkeit
Fangvorrich- &ffnen sich fol- dffnen sich fol- (Endauslésung)
tung gende Kontakte  gende Kontokte ~ nach unten aus-
|st, sind die auf-
gefuhrten Kontak-
te unten offen.
Beide Ja OoC OC eSGC und OC
Beide Nein eSGC und OC eSGC und OC eSGC und OC
Nur runter  Ja OC OC eSGC und OC
Nur runter Nein eSGC und OC OC eSGC und OC

Wenn die Uber-
geschwindigkeit
(Endausldsung)
nach oben aus-
|6st, 6ffnen sich
die unten aufge-
tohrten Kontakte.

eSGC und OC
eSGC und OC
oC
oC

14.1.6 Konfiguration des Nachjustierungs- und Teach-Verhaltens

Es ist ein Konfigurationsfeature, ob eine automatische Nachjustierung der Stockwerkspositionen ber Stock-
werksensoren erfolgt. Ist diese Funktion nicht aktiviert, erfolgt keine automatische Nachjustierung der Stockwerk-

spositionen iUber Stockwerksensoren.
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‘ 14.2 Einstellbare Parameter

Einige Parameter kénnen von CANopen immer und beliebig oft gecindert werden. Dies ist jedoch nur in einem
definierten Rahmen in Ubereinstimmung mit der EN81-20 méglich.

Tabelle 27: Einstellbare Parameter
Wertebereich Default

Parameter

Offset Notend-
schalter oben
(Oﬁsefupperjinoljimit )

Offset Notend-
schalter unten
(Oﬁsehower_ﬁncll_\imﬂ )

Grofe der Tirzo-
ne (Einfahren,
Levelling)

Grofe der Turzo-
ne (Nachstellen,
Relevelling)

Offset Inspekti-
onsendschalter
oben

Offset Inspekti-
onsendschalter
unten

Door Minimum
Distance

10 ...
30000*

10 ...
30000*

20 ... 350

20 ... 200

20 ...
30000*

20 ...
30000*

0...100

500

500

200

140

200

200

50

Einheit Erlduterung

Bestimmt die Position des oberen Notendschalters
als Offset zur oberen Referenzposition:
POSupper final limit = POSypper reference = Offsetyoper final limit

Bestimmt die Position des unteren Notendschalters
als Offset zur unteren Referenzposition:
POSiower final limit = POSiower reference T Offs€tioer final limit

Bestimmt den Bereich der Tirzone um die Stockwerk-biindig-Position
for das Einfahren. Der Tirzone fir das Einfahren reicht von:
flush_floor position — door_zone_size levelling ...

zu ... flush floor position + door zone size levelling

Bestimmt den Bereich der Tirzone um die Stockwerk-bindig-Position
fur das Nachstellen. Der Tirzone fir das Nachstellen reicht von:
flush_floor position — door_zone_size relevelling ...

zu ... flush floor position + door zone size relevelling

Bestimmt die Position oberen Inspektionsendschalters als Offset zur
Endlage des oberen vorausgelésten Anhaltesystems.

Posupper inspection limit = Posupper stopping system limit = Oﬁsetupper inspection limit

Das ist gleichbedeutend mit:
POsupperjnspecﬂonillm\" = Posupperﬁre*emce - OHSefupperﬁs'opp\'ngisys'emj\'mH' Oﬁsefupr

per inspection limit

Im Fall ,oberes Vorausgel&stes Anhaltesystem deaktiviert”,
gilt die folgende Gleichung:

Posupperﬁir\specﬁonjimn‘ = Posupperireference' Oﬁsefupperjnspecﬁonjimir

Bestimmt die Position unteres Inspektionsendschalters als Offset zur
Endlage des unteren vorausgeldsten Anhaltesystems Posiower inspection limit
= Pos\oweristoppingisys?emilimit + OHsehoweLinspecrionilimit

Das ist gleichbedeutend mit:

Posloweriinspecﬁonj\'mH = POS\owerirefemce + Offset lower_stopping_system_limit 1~ Offset
lower_inspection_limit

Im Fall ,unteres Vorausgel&stes Anhaltesystem deaktiviert”,

gilt die folgende Gleichung:

Poslowerﬁinspecrionjimn‘ = Pos\owerﬁreference + OHSet lower_inspection_limit

Stockwerke mit einem Abstand kleiner als ,Door Minimum Distance”
werden beim automatischen Teachen als ein Stockwerk agewertet.
Das Verhalten des Teach-Mode ,Manual” und Nachjustierungen
werden nicht beeinflusst.

- Wird ein Stockwerk beim automatischen Teachen ein zweites Mall
erkannt (auf der gleichen Seite wie ein bereits eingelerntes Stock-
werk), wird die bereits gelernte Stockwerksposition mit der neu er-
kannten Stockwerksposition berschrieben, sofern die neue und
vorhandene Stockwerksposition in einem Abstand kleiner als ,Door
Minimum Distance” ist, ansonsten wird die neu erkannte Stockwerks-
position als neue Stockwerksposition "einsortiert".

- Wird beim automatischen Teachen ein Stockwerk auf der anderen
Seite wie ein bereits bekanntes Stockwerk erkannt, so wird dieses zur
bereits gelernten Stockwerkposition ergénzt ("zweite Seite"), und gilt
dann als doppelseitiges Stockwerk, sofern die neue und die bereits
vorhandene Stockwerksposition einen Abstand kleiner als ,Door
Minimum Distance” ist; andernfalls wird die neu erfasste Stockwerks-
position als weiteres Stockwerk "einsortiert".

Anmerkung: Das Andern der einstellbaren Parameter ist nur im Teach-mode und zusétzlich in einem speziellen
Modus, dem ,Settings - Mode”, méglich (siehe auch CO-Sperzifikationen). LIMAX33CP-00 behalt auch nach
einem Power Cycle die Anderungen an diesen Parametern bei.
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*: In Softwareversionen vor v2.2 sind die Maximalwerte der Offsets (Inspektions- und Notendschalter) auf 5000
mm begrenzt.
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15 Erstprifung- und jéhrliche Prifung

In diesem Kapitel wird beschrieben, wie der Prifer das LIMAX33CP-00 bei der Erstprifung- und jéhrlichen Pri-
fung Uberprifen kann. Bei der Durchfihrung der Prifungen sind die bestehenden érilichen Unfallverhiitungsvor-
schriften und insbesondere die Vorschriften der EN81 zu beachten.

15.1 System Neustart

Einige Prifungen zur Selbstdiagnose des LIMAX33CP-00 werden nur beim Neustart des Systems durchgefihrt.
Daher ist es zwingend erforderlich, den LIMAX33CP-00 bei der jchrlichen Prifung neu zu starten. Dies kann
entweder Uber die RESET-Taste, durch einen RESET-Befehl von CAN oder durch Trennen/Wiedereinschalten der
Hauptstromversorgung erfolgen.

15.2 Magnet Band

Beziglich des Magnetbandes, der Bandfihrung und des Band-Présenz-Sensors sind die Wartungshinweise des
Handbuchs fir das Magnetband zu beachten.

Insbesondere ist darauf zu achten, dass der Bandprésenzmelder noch an seiner korrekten Position sitzt und die
Feder intakt und korrekt gespannt ist, s. auch
https://www.elgo.de/fileadmin/user_upload/pdf/manual/lift/LIMAX33CP-00-MI-D.pdf

‘ 15.3 Software Identifizierung

Es ist méglich, die ROM-CRC der LIMAX33CP-00 Software Gber CANopen auszulesen.
Siehe CANopen-Spezifikation.

‘F—A ROM-CRC der LIMAX33CP-00 Software kann angezeigt und mit dem im Zertifikat vermerk-
\

ten CRC verglichen werden, um die Richtigkeit der Softwareversion zu Gberprifen.

‘ 15.4 Konfigurationssatz

Die konfigurierbaren Parameter/Features des LIMAX33CP-00 sind auf dem Info-Blatt, welches der Aufzugs-
dokumentation beizufigen ist vermerkt (siehe Kapitel = 7.1.2). Sie missen den Bedingungen des Aufzugs ent-
sprechen. Dieses muss Uberprift werden.

Die Konfigurations-ID (auf dem Info-Etikett) muss mit derjenigen auf dem Info-Blatt Gbereinstimmen
Die Konfigurationsdaten des LIMAX33CP-00 kénnen tber CANopen ausgelesen werden. Siehe CANopen-
Sperzifikation. Sie muss zu den Daten auf dem Info-Blatt passen.

Die Konfigurationsinformation sollte angezeigt werden und mit dem Info-Blatt verglichen werden.

‘15.5 EntstérmaBnahmen

Es ist zu prifen, ob die Entstdrmafinahmen (siehe ,Nutzungseinschréinkungen”, Nummer < 15) vorhanden und
noch wirksam sind.
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‘ 15.6 Uberprifung der Stockwerkstabelle

Die im LIMAX33CP-00 gespeicherte Stockwerkstabelle muss Gberprift werden. Dies ist z. B. durch die folgende
Vorgehensweise méglich:

»  Schicken Sie die Kabine von einem Stockwerk in das andere. In der Regel erfolgt dies per Stockwerksruf.
Alle in der Steuerung gespeicherten Stockwerke missen angefahren werden, die Aufzugsteuerung sollte
ieweils die Tiren bereits beim Einfahren &ffnen. Hierzu muss die Tiriberbrickung aktiviert sein. Andern-
falls wirde der gedffnete Torkreis einen Notstopp auslésen. Wenn also das vorzeitige Offnen der Tiren
ohne Notstopp funktioniert, ist es nachgewiesen, dass die Stockwerksnummer und die Position des Stock-
werks, in welches die Aufzugssteuerung anfahren will, die gleiche ist wie bei LIMAX33CP-00: Position und
Nummer des Zielstockwerks werden Gber CANopen an LIMAX33CP-00 tbermittelt. Das Gerét schlief3t
SR1 bzw. SR2 nur, wenn diese Informationen passen.

= Uberprifen Sie, ob die Fahrkorb- und Haltestellen-schwellen in jedem Stockwerk bindig sind.

*  Lesen Sie die Gesamtzahl der im LIMAX33CP-00 gespeicherten Stockwerke aus und vergleichen Sie diese
mit der Anzahl der in der Aufzugssteuerung gespeicherten Stockwerke. Dies geschieht, um sicherzustellen,
dass das LIMAX33CP-00 kein zusatzliches Stockwerk an einer Stelle gespeichert hat, an der sich kein
Stockwerk befindet.

Anmerkung: Dieser Vorgang ist nur méglich, wenn eine Tiriberbrickung durchgefihrt wird. Aber das ist keine
Einschrénkung, denn fir einen Aufzug ohne Tiriberbrickung ist es nicht notwendig, die Stockwerkstabelle zu
erlernen.

Weitere Anmerkung: Wenn die Aufzugssteuerung das Vorzeitige Offnungen beim Einfahren nicht unterstitzt, ist
es auch méglich, den Test mittelst der Nachstellung funktionell durchzufihren: Be- und Entladen Sie die Kabine
am Stockwerk und beobachten Sie, ob die Kabinenposition nachgestellt wird.

15.7 Kontrolle der Sicherheitsfunktionen

ACHTUNG!

Es obliegt dem Anwender, die Sicherheit von Personen bei der Uberprifung der Sicher-
heitsfunktionen zu gewdhrleisten. Es ist méglich, alle folgenden Tests ohne Anwesenheit
einer Person in der Kabine auf dem Dach oder in der Grube durchzufihren.

Es obliegt der benannten Stelle, zu beurteilen, ob es erforderlich ist alle folgenden Prifungen hinsichtlich der
Sicherheitsfunktionen jahrlich durchzufihren oder ob es ausreicht, einige davon nur bei der Erstprifung durchzu-
fohren. Das konkrete Vorgehen bei den Tests sollte als Vorschlag angesehen werden. Der Benutzer und/oder die
benannte Stelle kénnen andere Méglichkeiten finden, um die Sicherheitsfunktionen zu testen.

15.7.1 Notendschalter

Die korrekte Position der Notendschalter sollte geprift werden.

= Der Prifer berechnet die Position der unteren und oberen Notendschalter aus den Referenzpositionen
und den Offsets der Notendschalter (siehe auch = 13.2.8).

»  Jetzt fahrt der Prifer mit dem Aufzug in das oberste Stockwerk. Von hier aus beginnt er, die Kabine zu
bewegen. Langsam nach oben (in der Regel erfolgt dies Uber die Rickholsteuerung), bis zu einem Punkt
knapp unter dem Notendschalter oben.

»  Dann schaltet er die ,Rickholung” ab, damit er durch Messung der Spannung hinter OC feststellen
kann, ob der Kontakt gedfinet ist. Hier muss die normale Sicherheitskreisspannung vorhanden sein (OC
geschlossen).

»  Der Prifer féhrt nun die Position des oberen Notendschalters (per Rickholsteuerung) um den kirzest
moglichen Abstand und schaltet die ,Rickholung” ab.

= Jetzt Gberprift er die Spannung hinter OC. Es darf keine Spannung anliegen, da OC offen sein muss.
Der Prifer misst die Spannung vor dem OC, um sie zu Gberprifen. Die normale Sicherheitskreisspan-
nung muss vorhanden sein.

Der untere Notendschalter kann mit dem entsprechenden Verfahren geprift werden.

_9] -




ELGO 1 Erstprifung- und jéhrliche Prifung

15.7.2 Vorausgelostes Anhaltesystem

Das obere bzw. untere Vorausgel&ste Anhaltesystem ist zu prifen, wenn die entsprechende Sicherheitsfunktion
zur Sicherung eines Mannes auf dem Dach bzw. in der Grube bei kurzem Schachtkopf bzw. Grube vorhanden
ist.

Bei dieser Prifung darf sich keine Person im Schacht oder auf dem Kabinendach befinden.

Der Test kann im Test Modus, Sub-Modus ,Pre-Trig”, durchgefihrt werden, siehe Abschnitt @ 11.1.5.4. In die-
sem Test-Mode sollte eine Fahrt zum oberen bzw. unteren Schachtende durchgefihrt werden.

» Die Fahrgeschwindigkeit sollte gleich der Endauslésegeschwindigkeit in Inspektion sein (um ein realisti-
sches Ergebnis fir den Bremsweg zu erhalten).

*=  Nach dem Anhalten der Kabine durch Fangvorrichtung (ausgel®st durch die Sicherheitsfunktion oberes
bzw. unteres Vorausgeldstes Anhaltesystem) prift der Prisfer, ob noch geniigend Uberlebensraum im
Schachtkopf bzw. in der Schachtgrube vorhanden ist.

15.7.3 Fahrtrichtung Inspektion

Der Prifer schaltet den Aufzug in die Inspektion. Der Prifer féhrt den Aufzug einen halben Meter nach oben und
unten, um zu prifen, ob er sich in die richtige Richtung bewegt.

Bei Abweichungen in dieser Prifung wird die Verdrahtung der Inspektionskontrolle Gberprisft und ggf. korrigiert.
Wenn sich der Aufzug zunéchst in die richtige Richtung bewegt, aber dann durch ein offenes OC gestoppt wird,
sind die Signale UP und DOWN falsch an den LIMAX33CP-00 angeschlossen.

15.7.4 Inspektions-Endschalter

Bei Anndherung an die Inspektions-Endschalter mit normaler Inspektions-Geschwindigkeit sollte die Kabine -
aufgrund des offenen OC - zum Stillstand kommen, bevor das vorausgeléste Anhaltesystem auslést. Sonst wére
ein Mann auf dem Dach oder in der Grube gefangen.

Der Prifer fihrt eine Inspektionsfahrt mit normaler Inspektionsfahrgeschwindigkeit nach oben durch. OC &ffnet,
wenn die obere Inspektionsendschalterposition Uberfahren wird und das Fahrzeug zum Stillstand kommt. Kon-
trolle: Stillstand ist erreicht, bevor die Position der Endlagen fir das ,Vorausgeléste Anhaltesystem® Gberschritten
wird (Fangvorrichtung hat nicht ausgel&st).

Das gleiche geschieht in Abwéirtsrichtung. Nachdem die Kabine zum Stillstand gekommen ist, sollte es méglich
sein, das Fahrzeug durch Driicken der richtigen Richtungstaste in die sichere Richtung zu bewegen.

Anmerkung: Falls das obere und/oder untere Vorausgeldste Anhaltesystem deaktiviert ist, sollte Uberprift wer-
den, ob das Fahrzeug anhélt, bevor der entsprechende Endschalter Gberfahren wird. Dies wird auf einfache
Weise Uberprift: Ist es méglich, das Fahrzeug mit der entsprechenden Richtungstaste in die sichere Richtung zu
fahren, blieb der Endschalter geschlossen.

Hinweis: Wurde bei dieser Prifung das Vorausgeldstes Anhaltesystem ausgeldst oder ein Endschalter Gberfah-
ren, sollte der Offset fir den entsprechenden Inspektionsendschalter erhéht werden (siehe & 14.2).

15.7.5 Verzégerungskontrolle ETSL

ETSL in Aufwarts- bzw. Abwértsrichtung kann im Test-Mode, Sub-Mode ,ETSL up” (= 11.1.5.2), bzw. ETSL
down” (= 11.1.5.3) getestet werden:

Eine Fahrt von unten nach oben im Sub-Modus ,ETSL UP” bzw. von oben nach unten im Sub-Modus ,ETSL
DOWN? bewirkt einen (beabsichtigten) Notstopp durch die (Test-) Auslésung der ETSL. Die Kabine wird in der
Nahe der Position des ,angenommenem Puffers” in der Mitte des Schachtes zum Stillstand kommen. Aus der
Position, in der das Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist, kann man beurteilen, ob die Reaktion der Funktions-
kette ausreichen ist, d. h. ob Funktionskette (LIMAX33CP-00 => Sicherheitskreis => Motor / Bremse) EN81-20
85.12.1.3 erfillt.
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15.7.6 Ubergeschwindigkeit (Vorauslésung)

Der Prifer stellt die Aufzugssteuerung/den Umrichter so ein, dass eine Ubergeschwindigkeit erreicht
werden kann. Er féhrt jeweils in Aufwéirts- und Abwértsrichtung und mit einer Geschwindigkeit knapp
Uber der Vorauslésegeschwindigkeit.

Zu prifen: OC éffnet bei Erreichen der Vorauslésegeschwindigkeit und die Triebwerksbremse stoppt
den Aufzug.

15.7.7 Ubergeschwindigkeit (Endauslésung)

Eine Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) kann im entsprechenden Sub-Modus des Test-Mode durchgefihrt
werden. Die Vorgehensweise ist bereits im entsprechenden Abschnitt @ 11.1.5.1 beschrieben.

Der Test in Abwdartsrichtung wird immer durchgefihrt, in Aufwértsrichtung nur, wenn das Feature ,Ausléserich-
tung” ,beide” ist.

15.7.8 Ubergeschwindigkeit Inspektion

Der Prifer fGhrt eine Inspektionsfahrt mit einer Inspektionsgeschwindigkeit durch, die héher ist als die Vorauslé-
segeschwindigkeit in Inspektion des LIMAX33CP-00.

Zu prifen: OC 6&ffnet bei Erreichen der ,Vorauslésegeschwindigkeit Inspektion” und die Triebwerksbremse
stoppt den Aufzug.

Bemerkung: Wenn es nicht méglich ist, die Prifgeschwindigkeit in der Aufzugssteuerung auf einen ausreichend
groBen Wert einzustellen, so dass die Sicherheitsfunktion , Ubergeschwindigkeit Inspektion auslést”, beldsst man
den Aufzug im Normal-Mode aus (weder EN81-21-Zustand, noch im Inspektionszustand) und simuliert den
EN81-21-Zustand des LIMAX33CP-00 durch Trennen des EN81-21-Signals vom entsprechenden Eingang des
LIMAX33CP-00.

Die Profung der ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) in Inspektion” wird in den meisten Fallen schwieriger, da
die Triebwerksbremse durch Auslésung der ,Ubergeschwindigkeit Inspektion (Vorauslésung)” die Kabine vor
Erreichen der ,Endauslésegeschwindigkeit” verzégern wird.

Wenn es dennoch méglich ist, die Sicherheitsfunktion ,Ubergeschwindigkeit (Endauslésung) in Inspektion” sicher
zu prifen, Uberprifen Sie diese wie folgt: eSGC &ffnet bei Erreichen der ,Inspektionsendgeschwindigkeit” und
die Fangvorrichtung stoppt den Aufzug.

15.7.9 Tiriberbrickung

Die Toruberbrickung wurde bereits in Verbindung mit der Uberprifung der Stockwerktabelle geprit.

15.7.10 Unbeabsichtigte Bewegung des Fahrkorbs / UCM

Der Fahrkorb steht an einem Stockwerk, der Turkreis ist Uberbrickt. Starten Sie nun eine Fahrt, ohne die Tir-
Uberbrickung zu deaktivieren. UCM muss spétestens auslésen, sobald die Tirzone verlassen wird.

Bemerkung: Das Starten einer Fahrt ohne Deaktivierung der Turiberbrickung ist in der Regel nur méglich, wenn
dies als besonderes (Test-) Feature in der Aufzugssteuerung implementiert ist. Ist dies nicht der Fall, kann das
Fahrzeug durch eine Rickholsteuerung bewegt werden, wdahrend die Tiriberbriickung aktiviert ist. Alternativ
kann das Fahrzeug auch mit dem Handrad bewegt werden.

15.7.11 Arbeitsplatiform

Der Prisfer aktiviert die Sicherheitsfunktion ,Arbeitsplattform” durch Offnen des entsprechenden (externen) Kon-
takts. Er prift, ob alle verfigbaren Aktoren (OC, eSGC, SR1und SR2) geéffnet sind.
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Funktionale Sicherheit

‘ 16.1 Sicherheitsparameter

Tabelle 28: geforderter und erreichter SIL

Erforderlicher

SIL nach Erreich-
- - ‘ Norm EN81 (oder  tes SIL PFHD Proz"er‘ﬂ
Sicherheitsfunktion Referenz aufgrund von  durch [FIT] benstig-  Kommentare
Risikoanaly- ~ PFHD tem SIL
sen, s. Be- und SFF
merkungen)
Ubergeschwindigkeit EN81-20 § SIL2 SIL3 40FIT 4%
(Vorauslésung) 5.6.2.2.1.6a)
Ubergeschwindigkeit EN81-20 SIL3 SIL3 28FIT  28%
(Endauslésung) §5.6.2.2.1.1 a))
Ubergeschwindigkeit EN81-20 Kein SIL SIL3 40 FIT n.a. Diese Funktion ist in der
Inspektion §5.12.1.5.2.1 EN81 benannt, jedoch ohne
(Vorauslésung) e) Anspruch auf einen SIL
Ubergeschwindigkeit In der EN81 SIL 3 SIL3 29 FIT 29 % Nicht in der EN81 genannt,
Inspektion nicht benannt sichert Bremsweg fiir ,vo-
(Endauslésung) rausgeléstes Anhaltesystem”
ab, daher SIL3
Ubergeschwindigkeit In der EN81 SIL3 SIL3 40 FIT 40 % Die Sicherheitsfunktion
Teach (Vorauslésung) nicht benannt ,Ubergeschwindigkeit-Teach
(Vorauslésung)” ersetzt die
ETSL, die im Teach-Mode
nicht ausgefihrt werden
kann. Da ETSL SIL 3 nach
EN81-20, Anhang A, ist
,,Ubergeschwindigkeif-Teoch
(Vorauslésung)” ebenfalls
SIL3.
Ubergeschwindigkeit In der EN81 Kein SIL SIL3 28 FIT n. a. Sorgt fur zusétzliche Sicher-
Teach (Endauslésung) nicht benannt heit vor und wéhrend der
Inbetriebnahme
Notendschalter EN81-20 SIL1 SIL3 40 FIT 0,4 %
§5.12.2.3.1 b))
Inspektion Endschalter EN81-21 SIL2 SIL3 41 FIT 4,1 %
§5.5.3.4,/
§5.7.34
(mit Einschrén-
kungen)
UberprUfung der Fahrt- In der EN81 SIL2 SIL3 41 FIT 4,1 % Um die Sicherheit der ,In-
richtung in Inspektion nicht benannt spektionsendschalter” zu
gewdhrleisten, ist dies SIL2
Vorausgeldstes Anhalte-  EN 81-21 SIL3 SIL3 29FIT  29% Wenn die Positionen defi-
system §5.522/ niert sind, an denen das
§6.7.2.2 ) vorausgeléste Haltesystem
(km” Einschréin- ausldst, muss ein bestimmter
ungen)

Anhalteweg eingehalten
werden. Der Bremsweg ist
direkt von der Geschwindig-
keit abhdngig. Daher muss
ein Worst-Case-Wert fir die
Geschwindigkeit angenom-
men werden. Die Sicher-
heitsfunktion ,Uberge-
schwindigkeitsprifung (End-
auslésung)” Gberwacht, dass
diese Worst-Case-
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Erforderlicher

SIL nach Erreich-
. . . Norm EN81 (oder  tes SIL PFHD
Sicherheitsfunktion Referenz o.ufgrund von durch [FIT]
Risikoanaly- ~ PFHD
sen, s. Be- und SFF
merkungen)
Verzégerungskontrol- EN81-20 SIL3 SIL3 47
le/ETSL §5.12.1.3 FIT/28FI
T
TurGberbrickung EN81-20 SIL2 SIL3 56 FIT
§5.12.1.4
Unbeabsichtigte Bewe- EN81-20 SIL2 SIL3 76 FIT
gung der Fahrkorbs / §5.6.7.7
UCM
Arbeitsplattform EN81-20 SIL3 SIL3 27FIT
§5.2.6.4.3.1 b)
Tabelle 29: Safe Failure Fraction, HFT und Typ des Subsystems
Subsystem HFT Type Egg rf(ii;réllcl:_ger Erreichter SFF
Logik (u-Controller im weiteren Sinne) 1 B 90% 96,8 %
Digitale Eingéinge 1 A 60 % 98,7 %
Diagnose fur digitale Eingéinge 0 A 90% 99,6 %
Position 1 A 60% 99,9 %
oC 1 A 60% 99,6 %
eSGC 1 A 60% 99,6 %
SR1 und SR2 1 A 60% 99,6 %
3.3V und 2 V Versorgungsspannung 1 A 60 % 97,7 %
12V -Aktor Versorgungsspannung 0 A 90% 99,0 %
EMV der Hauptversorgung 0 A 90% 97,18 %
EMV der Batterie Versorgung 0 A 90% 97,18 %
Spannungsiberwachung (Diagnose) 0 A 90% 99,5 %
Externer Watchdog (Diagnose) 0 A 90% 98,5 %
CAN 0 A 90% 99,9 %
Stockwerksensoren 0 A 90% 95,0 %
Ausgang Tirzone 0 A 90% 98,4 %
Andere 1 A 60% 89,4 %
u-controller-PINs 1 B 90% 99,2 %
Tabelle 30: Diagnose-Test-Intervall (DTI) der Subsysteme
Subsystem Diagnostische Messung DTI
Position Vergleich der beiden Kangle 10 ms
Analogwertebereich 10 ms
Plausibilitét des Musters der Analogwerte 10 ms
Plausibilitét der Abfolge von Positionen 10 ms
Dynamische Prifung des Analogzweiges 90 ms

Logik (Verarbeitung)

RAM Test

41 h:56min:35s

Prozent

bendtig-  Kommentare

tem SIL
Geschwindigkeit nicht Gber-
schritten wird. Es handelt
sich also um das gleiche SIL
wie bei einem Vorausgel®s-
ten Anhaltesystem: SIL 3.

47 % / Im Falle, dass eSGC akti-

28 % viert und an ein geeignetes
Bremselement angeschlos-
sen ist, gelten die besseren
Werte (€SGC kann in die-
sem Falle einen Fehler des
OC absichern).

5,6 %

7,6 %

4,7 %

Comments

Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderlicher SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht
Erforderliche SFF fir SIL3 erreicht

Kommentare

Auch 1 x komplett bei
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Subsystem

Digitale Eingénge
(EN81-21, UP,
DOWN)

Digitale Eingéinge
(RESET)

oC

SR1/SR2

eSGC

Spannungen

Diagnostische Messung

ROM Test

Selbsttest der CPU

Vergleich mit anderem Kanal
Programmablauf

Kontrolle der Zeiteinteilung
(Hardware-)Watchdog

Impulse werden zum Eingangssignal
addiert (bei HIGH-Pegel des Eingangs-
signals

Definiertes Operationsmuster

Prifung der zwangsgefthrten Rickmelde-
kontakte

Prifung der zwangsgefthrten Riickmelde-
kontakte

Kurzzeitiges Offnen des eSGC und prii-
fen ob die Spannung an SG_OUT abféllt

Uberspannungs- /EMV-Schutz
Spannungsiberwachung

DTI

17 min:29s

10 ms
10 ms
10 ms
10 ms
15 ms
10 ms

24 h

n.a.

10s

(kontinuierlich)
10 ms

Kommentare

Inbetriebnahme vor dem Schliefen
der Relais

Auch 1 x komplett bei
Inbetriebnahme vor dem Schliefien
der Relais

Diagnose nur méglich
(und notwendig) bei Eingdnge
werden angesteuert

Wenn OC nicht durch CANopen-
Kommando von der Aufzugssteu-
erung (fur den Zweck oder Relais-
test) gedffnet wurde, 6ffnet das
LIMAX33 CP-00 den OC
zwangsweise am néchsten Stand
immer nach 24 h fur kurze Zeit
(zum Zweck von Relaistest)

SR1 und SR2 missen sich vor der
ndchsten Fahrt 6ffnen, sonst 1&st
UCM aus. Wenn das Offnen
fehlschlagt, wird OC gedffnet und
die Fahrt wird verhindert. Daher
werden SR1 und SR2 vor jeder
Fahrt getestet

Die Offnungsdauer des eSGC ist
sehr kurz (<< 1 ms), damit das
angeschlossene Bremselement
nicht ausl&st. Der Test wird ab-
wechselnd im A-Kanal und B-
Kanal durchgefihrt: A-Kanal-Test,
5s spéter B-Kanal-Test, weitere 5s
spéter B-Kanal-Test und so weiter
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‘ 16.2 Anforderungen der EN 61508-2, Anhang D2

Tabelle 31: Anforderungen der 61508 Norm
Ref. 61508 EN 61508 Anforderung

D2.1 a.) Funktionsbeschreibung

D2.1 b.) Identifikation der Konfiguration

D2.1 c.) Nutzungseinschréinkungen

D2.2 a.) Arten von unerkannten Fehlern

D2.2b.) Ausfallrate abhéngig von der Art der
Stérung (siehe a.)

D2.2 c.) Arten von Fehlern, die durch die Diag-
nose erkannt wurden

D2.2d.) Arten von Fehlern in der Diagnostik

D2.2e.) Fehlerquote bei c.) und d.)

D2.21.) Diagnose-Testintervall

D2.2 g.) Initiierte Ausgénge

D2.2 h.) RegelméBige Prifung und Wartung

D2.2i.) Externe Diagnose

Taobelle 32: Berechnung von Ao fiir das Gesamtsystem

Subsystem

X -mal

Logik (u-Controller im weiteren Sinne) 2

Digitale Eingéinge
Diagnose fur digitale Eingéinge

Position

Relais (OC SR1 und SR2)
Halbleiterschalter (eSGC)
3.3V und 2 V Versorgungsspannung

(372

Wert, Beschreibung der Verweise auf andere Kapitel

e« 11, 12% 13
= 7.1
< 8

Sichere Ausfdlle (Relais 6ffnen bei Ausfall)
Gefahrliche Austélle (Relais bei Ausfall geschlossen)
Sichere Ausfdlle S, siehe Fuf3note , 1,

gefdhrliche Ausfélle A, entspricht PFHD, siehe
Sicherer Ausfall (Relais &ffnen bei Ausfall)

Sicherer Ausfall (Relais &ffnen bei Ausfall)

Verdichtet auf einen Wert App (weil die Reaktion des Systems
gleich ist): Abp = Ab - Aby, der Wert wird hauptséchlich durch die
Subsysteme ,Position” (2-mal), ,Logik” (2-mal) und ,Relais OC
bzw. eSGC” (6-mal) bestimmt. Weil des hohen Diagnosede-
ckungsgrades ist App in etwa gleich Ap und somit der Wert betrégt:
12927Fit (Ao Werte der einzelnen Teilsysteme addiert,

siehe Tabelle 32
siehe Tabelle 30
= 12.2

& 18, = 15
Nicht zutreffend

12V Relais Versorgungsspannung
EMV der Hauptversorgung
EMV der Batterie Versorgung

Spannungsiiberwachung (Diagnose)

Externer Watchdog (Diagnose)
CAN

Stockwerksensoren

Ausgang Tirzone

Andere

u-controller-PINs

Zfoto |

6
3
2
6
2
2
1
1
1
2
1
1
2
1
1
2

Ap (pro System) Ab (total)

575 1150

17 102

33 99

3297 6594

615 3690

158 316

113 226

81 81

40 40

40 40

51 102

23 23

30 30

1 2

(approx.) O 0

7 8

212 424
12927

! Die Rate unerkannter sicherer Ausfélle As (Relais offen bei Ausfall) wird hauptsachlich durch As des Relais bestimmt und

betréigt daher ca. 18000 FIT (8-mal As eines Relais).
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Siehe @ 8 Nutzungseinschrdnkungen
(Sicherheitsanforderungen fir die Integration).

17 Storungen

Dieses Kapitel beschreibt mégliche Ursachen fir Stérungen und Mafinahmen zu deren Beseitigung. Bei ver-
mehrten Stérungen sind die MaBnahmen zur Stérungsbeseitigung (# 17.1) zu beachten. Bei Stérungen, die
nicht durch Befolgen der hier gegebenen Hinweise und Mafinahmen zur Stérungsbeseitigung behoben werden
kénnen, wenden Sie sich bitte an den Hersteller (siehe zweite Seite).

- 98-



ELGO.‘ Funktionale Sicherheit

Nach der Stérungsbeseitigung:

Not-Aus-Mechanismus ggf. Zuricksetzen

ggf. Ricksetzen der Fehlermeldung am Ubergeordneten System
Sicherstellen, dass sich keine Personen im Gefahrenbereich befinden

Folgen Sie den Anweisungen der Kapitel = 10 und = 11 soweit erforderlich

1.

2.
3.
4

18 Reparaturen / Wartung und Instandhaltung

Das Gerét LIMAX33CP-00 ist wartungsfrei.

Das Magnetband ist wartungsfrei.

Reparaturen durch den Anwender sind nicht zuléssig.

Bei Bedarf werden Reparaturen vom Hersteller durchgefihrt.

Bei irreparablen Schéden oder dem Ende der maximalen Produktlebensdauer muss das
LIMAX33CP-00 und das Magnetband entsprechend den gesetzlichen Vorschriften entsorgt werden.
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| 18.1 Austausch von Magnetbéndern

Beim Austausch des Magnetbandes ist es unbedingt erforderlich, die Stockwerkstabelle und die Referenzpositio-
nen im LIMAX33CP-00 zu l8schen. Das im LIMAX33 CP-00 gespeicherte Schachtbild ist in Verbindung mit dem
neuen Band nicht mehr giltig. Sobald das neue Magnetband installiert ist, ist eine Lernfahrt notwendig (& 11.2
und = 11.3).

WARNUNG!

Ersetzen Die das Magnetband nicht, ohne die Stockwerkstabelle und die Referenzpositionen
zu léschen.

18.2 Austausch des LIMAX33CP-00

18.2.1 Austausch eines defekien LIMAX33CP-00

Vor dem Trennen des LIMAX33CP-00 muss die gesamte Aufzugsanlage abgeschaltet werden. Die Abschaltung
des LIMAX33CP-00 muss die Versorgungsspannung des LIMAX33CP-00 und ggf. die Notstromversorgung bein-
halten.

Anschliefend missen die elektrischen Anschlisse geldst werden. Der LIMAX33CP-00 wird aus der Halterung
ausgebaut und das Ersatzgerdt an der gleichen Halterung befestigt.

Warnung!

Vergewissern Sie sich, dass die Konfiguration des Ersatzgerdtes zu dem betreffenden Lift
passt.

SchlieBen Sie nun die elektrischen Anschlisse wieder an. Diese Installationen werden in der Regel auf dem Ka-
binendach durchgefihrt. Der Techniker verlésst dann das Kabinendach, um die Aufzugsanlage wieder einzu-
schalten. Bei der Installation sind die entsprechenden Sicherheitsma3nahmen unbedingt zu beachten.

Alle weiteren Vorgehensweisen entsprechen der unter = 11.2 und # 11.3 beschriebenen Lernfahrt.

Die ordnungsgemdfe Funktion der Sicherheitsfunktionen sollte Gberprift werden.

18.2.2 Demontage eines intakten LIMAX33CP-00

Wird ein intaktes LIMAX33CP-00 demontiert, darf das Gerét ohne sorgféltige Uberprisfung nicht in einem ande-
ren Lift eingesetzt werden:

* Die Konfiguration des LIMAX33CP-00 musst zu dem Aufzug passen, in dem das Gerét wiederverwendet
werden soll (alle Parameter und Features).

= Der LIMAX33CP-00 muss in den Pre-Commissioned-Mode versetzt worden sein.
Dies kann durch Aufrufen des Teach-Mode/Verlassen des Teach-Mode in den Pre-Commissioned-
Mode erfolgen. Eine Uberprifung, ob das LIMAX33CP-00 erfolgreiche in den Pre-Commissioned-
Mode versetzt wurde, kann z. B. durch Beobachten der Modus-LED (siehe Tabelle 12).

19 Reinigung

WARNUNG!

Reinigen Sie das Gerét nur mit einem feuchten Tuch. Benutzen Sie keinen aggressiven Rei-
niger
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20 Zubehor
Tabelle 33: Zubehar

Bestell Code Beschreibung

LIMAX S-RMS Magnetbandmontagesatz fir Hutschienenmontage
AB20-80-10-1-R-D-15-BK80  Magnetband

LIMAX33 CP MW Montagewinkel
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